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Par la Convantion n® 20 du 29 Avril 1378. 1lg Ministére des Transports et
des Travaux Publics de la République du Mali a convid l'&laboration du Plan
de Transpcrt du Mali au groupement SEJES -~ DIWI comppsé par :
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67 rue de Lille 75307 PARIS = FRANCE, Chaf de file

= Dr. Ing. Walter Kg
IO Witrenoergstrassa 43 ESSEEN 1 = République Fédérzls d’'Allemazne

Le prisant rapport fait partis d'un ensemble de 17 volunss =zont |'arti-
culation est |a suivante :

I - Sltuaticn actuelle des transpornts
2 - Economie génirale

Etude de | a demande Etude de l'offre

3 - Situation actuelle et perspectives 7 - Les routes

de L'agricutture 8 - Lled transponts rouiierd
4 - Situation actueclle el perspactives . , ..
de £'éLevage 9 - Led transponts jerroviaines

5 - Situation actuelle et perspectives 10 - Les transponts fluviaux
des mines et de &'industrie 11 - Les transponts adriens
6 - La demande de transport 12 = Les trangponts maritimes

13 ~ Stlection et programmation des
Lnvestissements

14 - Tarification
15 - Organdsation

Annexe 1 - L'enquéte routilre 1978 Annexe 2 - Matrnicules roullilres

Les études préliminaires ont eu lieu entre Mai 1978 et Février 1975 au
Mali. La rédaction s'est effsctués antre Cécembre 1878 at Ma 1379. La version
finale résulte les discussions et amendements procosés par l'Administraticn
Malienne entra Juillet et Ocrobre 1875.

Le lecteur pressé pourra limitsr sa lecture aux rapports 1, § et 13 gui
revétent un caractdrs synthétique.







AVERTISSEMENT

Le présent rapport constitue I'introduction aux différents tomes
du rapport général du Plan de Transport. 11 résume |'état actuel des
transports au Mali : description des voies et des moyens, panorama des
statistiques de transports, données de base sur les tarifs et les codts.
La quasi totalité de ces points est détaillée dans les autres rapports.
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I = LA PLACE DES TRANSPORTS AU MNALI.

Le Mali est un pays enclavé et un pays étendu a faihle densité de popu—
lation.

La continentalité du Mali, qui a été dans les siécles passés un avantage
en lui donnant un role de carrefour des échanges, est devenu un handicap
dans un monde ou | e transport maritime est I'instrument privilégié des
échanges économiques.

Ce manque d'accés a lamer a pour | e Mali deux types de conséquences

- Une dépendance vis— a-vis des pays riverains, qui |l'oblige a une diver-
sification de ses voies d'acces.

- Un colt de " transit international™ (1), qui vient s'ajouter aux codts
de transports maritimes, et qui est comme lui payé principalement en
devises.

L'étendue et | a faible densité de | a population du Mali ajoutent a ces
colts de transports internationaux des colts de transports nationaux impor-
tants, compte tenu des distances.

Le tableau ci-dessous indique l'importance des co(ts de transport dans
| a formation des prix a | a consommation intérieure et a |'exportation pour
des produits significatifs.

(Voir tableau page suivante)

(1) On entend par ce terme Les coats de transport du port de débarquement a
La fprontiere malienne.




Part du Part du
transit international transport intérieur

(1) (n
Exportations :
- Amande de karité 11 Z 24 7
= Graines de coton 62 7 12 %
- Arachides 10 % 13 %
= Coton fibre 57 7%
Consommations internes
- Mil-mals 07 26 7
- Riz 07 15 7
= Essence Bamako-ex Dakar 6 7 77
- Gas-o0il Bamako-ex Abidjan 17 7 12 7
- Gas-o0il Gao-ex (otonou 18 % 37
= Ciment 35 7 25 7

Les chiffres de | a comptabilité nationale reflétent mal |'importance des
transports : ceux-ci ne participent qu'a raison de 4,5 7 a | a formation de
| a PIB, avec une valeur ajoutée de 11,8 milliards de MM en 1976. Mais ces
chiffres ne tiennent pas compte de | a part des transports effectués par des
non nationaux. lls sont de plus faussés par | e mélange statistique entre les
professions de transporteurs et de commercants, qui sont souvent indissocia-
blement liées.

Enfin, le rble des transports, notamment routiers et fluviaux, est
important par son pouvoir d'intégration sociale ; |'activité de transporteur
est souvent | a profession charniere entre I'activité rurale traditionnelle
et l'intégration a la vie urbaine.

Si I'on rajoute a la production propre des transports |l'activité des sec-
teurs diregtement liés au transport a lI'amont (hydrocarbures, réparation auto-
mobile (), le chiffre d'affaires consolidé de I'ensemble dépasse 40 Milliards

en 1977. C'est dire 1'importance des transports dans |'économie malienne.

(1) Caleulés en pourcentage du prix au consommatewr Pour Les consommations
Aintennes ou €N pourcentage AU prix FOB-pont pour Ren exportations,
d'apnis Les bardmes officiels 1977-197§-1979.




2 - VOIES ET MOYENS DE TRANSORT

2.1. Voies et movens de transport intérieurs.

Les différents modes de transport existant au Mali sont

La voie ferrée Kidira - Koulikouro

- Le réseau de voies navigables (Sénégal + Niger)
- Le réseau routier

- Le réseau aérien intérieur.

2.1.1. La voie ferrée Kidira - Koulikouro. (641 km)

La voie ferrée Dakar - Koukikouro (1285 km) est exploitée sur
le territoire malien par la régie des Chemins de Fer du Mali (RCFM).

Ce chemin de fer & voie unique et métrique est | e seul moyen de
transport de surface de |la premigre région dont | e réseau routier est embryon-
naire. 11 dessert I2 gares en territoire malien dont les plus importantes sont
celles de Bamako, Kita, Mahina et kayes. Sa vocation reste néanmoins |'impor-
tation et I'exportation via Dakar.

En 1378, |l e parc de matériel de |a RIFM se composait pour |e
matériel de traction de 21 locomotives, 4 autorails et 7 locotracteurs, et
pour | e matériel remorqué de 540 wagons dont 404 wagons de marchandises et
39 citernes a hydrocarbures.

Bien que |la capacité de la voie soit en théorie suffisante
(I million de tonnes), la RIFM éprouve des difficultés d'acheminement du fret
(fret import surtout). La raison en est imputable, semble-t-il, a un manque de
matériel, mais surtout a un taux de disponibilité trop faible du matériel

existant, di a l'insuffisance de l'approvisionnement en pi&ces de rechange
(voir rapport n° 9).

- Le Sénégal : Il est navigable depuis Kayes jusqu'a Saint-Louis
Son rdle actuel est négligeable pour les transports maliens (120 tonnes trans-
portéespar | a compagnie malienne de navigation en 1976/77).

- Le Niger : On y distingue deux grands biefs sur lesquels la
navigation est possible pendant environ 5 mois de |'année.

. Le bief aval (grand bief) est navigable de Koulikouro a
Ansongo (1 408 km)

. Le bief amont (bief sud) est navigable de Bamako a
Kouroussa (374 km) ou en empruntant |le Milo, de Bamako a Kankan (385 km).




Sur ces voies navigables existe une navigation lourde exploitée

par |a Compagnie Malienne de Navigation (CMN) mais aussi une gavigation artisa-
nale trés active dans | e Delta Central du Niger.

- La Compagnie Malienne de Navigation : Elle exploite | e parc de
matériel suivant :

au 01/10/78 : 2 bateaux courriers pour | e transport de passagers
D) 9 remorqueurs, 5 de 100 G/ et 4 de 470 Cv,
3 automoteurs de 30T, 70T, 200 T de capacité,
41 barques et chalands de 40 a 200 T de capacité.

L'essentiel de ce matériel est affecté au grand bief et plus
précisemment pcur |a desserte des 6éme et 7eéme régions a partir de Mopti,
régions pour lesquelles | e Niger est |e seul moyen de transport utilisable, les
pistes étant impraticables en saison des pluies.

Sur | e bief amont et | e Sénégal, dont I'importance est marginale,
stmt affectés un remorqueur de 100 Qs avec 3 barges de 50 T et
un remorqueur de 100 Cs avec 2 barges de 60 T.

- La navigation artisanale : 1I1 existe des coopératives de
piroguiers sur le Niger a Dioro, Mupti, Diré et Gao; celle de Mopti qui est
la plus importante regroupe une trentaine de membres.

Les matériels utilisés sont des pirogues de bois pouvant
porter de 10 a 30 T et propulsées par un ou deux moteurs hors bord.

L'activité de cette navigation est mal connue, elle est
cependant importante car elle assure l'essentiel des transports de passagers
et de marchandises (poisson en particulier) dans |l e delta central du Niger.

2.1.3. Le_réseau.routier (voir rapport n® 7).

Le réseau routier national se compose ainsi

Routes Routes pistes pistes TOTAL

bitumées | en terre jaméliorées| saisonniéres
Routes nationales 1469 1298 763 2166 5696
Routes régionales 97 672 1314 3512 5595
Routes locales 9 15 299 1390 1713
Routes non classées 81 165 395,8 660,1 1302
TOTAL 1656 2150 2771,8 7728,1 14306

Le réseau comprend 1656 kn de routes bitumées et 2150 km de
routes en terre de praticabilité satisfaisante, |le reste du réseau, qui

(1) Voirn Le détail dans Le happort n° 10.




représente 73 7 de 1'ensemble est constitué de pistes précaires |l e plus sou-
vent impraticables en saison des pluies.

Le réseau de praticabilité permanente est concentré dans le
triangle Bamako - Sikasso - Mopti. La premiére région, les 6ame et 7&me
régions, le Nord des 2éme et 4éme régions, sont dépourvus de routes perma-
nentes si ce n'est au voisinage des capitales régionales (la carte ci-apres
visualise 1'état du réseau routier).

2.1.3.1, Le parc de véhicules modernes (voir rapport n° 2
page 100) .

I1 est estimé pour 1977 a :

= 17.400 véhicules légers (voitures particuliéres,
taxis, cars, bus et camionnettes)

- 2.200 poids lourds (camions et semi-remorques).

L'essentiel du potentiel de transport se concentre
dans la 2éme région comme | e montre la répartition du parc de véhicules

commerciaux.
lére région 3,9 7 (chiffres 1978)
2éme région 75,1 7
3éme région 2,8 7%
4éme région 10,0 7
4
3

%
A

5éme région
6éme région +
7éme région '

2.1.3.2. Le parc traditionnel.

En dehors du portage qui ne représente qu'une treés
faible partie des flux totaux, il faut signaler que le transport par charret-
tes a traction humaine ou animale joue un rdle_ certain, notamment pour le
ramassage des céréales. Le caractere trés diffus de ce mode de transport,
1'absence absolue de statistiques y relatives, conduisent a en rattacher
la planification a celle de I'aménagement rural et a 1l'exclure de la présente
étude.

2.1,4.1, Aérodromes et installations annexes.

31 aérodromes sont disponibles au trafic aérien pu-
blic dont 11 correspondent aux normes OACI, A et B, en ce qui concerne |la
longueur des pistes.

Bamako - Sénou
Bamako - Bamako (non ouvert au trafic civil)
Mopti - Barbé
San

Sikasso

Kidal

Ségou

Bourem
Yélimane

Gao

Nioro
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H Tous |es autres aérodromes .sont |la catégorie C ou en dessous.

Les aérodromes internationaux de Bamako, Sénou et Gao sont administrés par
1'ASECNA-

2.1.4.2. Réseau aérien intérieur.

La compagnie Nationale Air Mali a | e monopole du
transport intérieurdeligne avec les liaisons suivantes :

. Bamako - Mopti = (Goundam) - Tombouctou - Gao -
(Niamey) - et retour

. Bamako - Nioro - Bamako

. Bamako = Nara - Bamako

. Bamako - Kayes - Bamako

. Bamako - Keniéba - Bamako

Flotte.

La flotte d'Air Mali était constituée en fin 1978
des avions suivants :

. 1 BoeingB727 - 173 C

« 1 Ilyouchine IL 18 D

. 1 Antonov AN 24 V

« 2 DHC 6-300 Twin otter.

L Air Mali est marginalement concurrencée par la

compagnie privée Mali = Air Service (5 avions de 2 a 5 places) qui effectue des
vols a | a demande et dont laprospérité est en partie liée aux défaillances
d'Air Mali.

Signalons enfin que 1'Armée Nationale assure aussi
un service de complément extrémement utile, notamment sur les liaisons
sahéliennes.




2.2. Voies et moyens de transport internationaux.

Les voies de surface par lesquelles transitent les échanges inter-
nationaux du Mdi sont par ordre d'importance

. La voie ivoirienne : Mali - Abidjan par route ou par route et rail
. La voie sénégalaise : Mali - Dakar par rail
. La voie béninoise : Mali (62me région) - Cotonou par route et rail
. La voie togolaise : Mali - Lomé par route
. Les autres voies : voie guinéenne, voie transsaharienne...

La voie aérienne s'ajoute a ces voies de surface.

2.2.1. Voie.Lvoicienne.

Cette voie relie l e port d'Abidjan a |l'ensemble des régions
du Mdi soit par la route directe, soit par |le chemin de fer de |a Régie
Abidjan Niger (RAN) avec transit rail/route aux gares de Ouagolodougou ou
Bobo Dioulasso.

Cette voie est la plus souple et la plus utilisée actuelle-
ment.

2.2.1.1. Le port d'Abidian,

Le port autonome d'Abidjan (PAA) dispose de 22 postes
a quai destinés aux marchandises diverses et 10 postes spécialisés pour les
minerais, les hydrocarbures, |e bois etc...

Les installations de stockage et de magasinage
comprennent 16 700 m*de hangars couverts et I4 260 m3e magasins. Le trafic
total du port avoisine 7 millions de tonnes par an dont environ 700 000 T pour
le trafic conteneur. Le trafic malien y représentait 146 000 T en 1977, soit
2% du trafic total.

Le Mali y est représenté par les Entrepbts Maliens
en Cdbte d'lvoire (EMACI) chargé d'organiser l'acheminement et | e stockage des
marchandises maliennes.

2.2.1.2. La route Abidjan = Mali.

Elle met Bamako a environ 1230 kn d'Abidjan.

Sur le territoire ivoirien, elle est bitumée
d'Abidjan a Ferkessedougou (566 km). Elle deviént une bonne route en terre
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de Ferkessedougou a Ouangolodougou (44 km) et une route de terrs ordinaire
de Ouangolodougou & Zégoua (87 km).

2.2.1.3. La Réqgie Abidjan - Niger .

La Régie Abidjan - Niger exploite la ligne de chemin
de fer Abidjan - Ouangolodougou. C'est un organisme international Ivoiro~
voltaique.

L'acheminement des marchandises maliennes transite
d'ordinaire par |a gare de Ouangolodougou mais aussi par Bobo-Dioulasso
On constate que cette voie est de plus en plusdélaisséepour 12 voie routiere
directe.

Le transit via Ouangolo s'élevait en 1977 a seule-
ment 22 800 T se décomposant ainsi :

Export (t) Import (t)

Coton fibre 8 164 Ciment 3 152

Graines coton 5 292 Engrais 5 231
I3 456 9 263

Source : rapport annuel de 1'ONT

Le transit par Bobo-Diolasso, notamment pour |les
carburants destinés a la 5éme région, est insignifiant depuis |les événements
survenus entre |a Haute Volta et le Mali.

Elle relie le .port de Dakar par rail a Bamako et Koulikouro.

Le chemin de fer Dakar - Koulikouro consiste en deux réseaux
distincts, celui de la Régie des Chemins de Fer Sénégalais (RCFS), de Dakar
A Kidira (644 km) et celui de la Régie des Chemins de Fer Maliens (RCFM) de
Kidira a Koulikouro (643 km).

- Le port de Dakar : C'est un port autonome qui dispose de 43
postes a quai et d4'une capacité de sbockage de 200 000 men plein air et
57 000 m* sous hangars. Le Mali y posséde une zone de transit sous douane :
les Entrepdts Maliens au Sénégal (EMASE) avec une aire de stockage qui
est reliée directement au chemin de fer Dakar - Niger.

- Le port fluvial de Koulikouro :

Koulikouro terminal du chemin de fer, est aussi |la téte de
ligne de la navigation fluviale jusqu'a Gao.
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L'équipement du port consiste en des hangars d'une capacité
d'environ 6000 T et pour |le matériel de manutention, d'une grue fixe et d'une
grue sur pneus de 10 T. Il n'existe pas'de capacité de stockage pour les
hydrocarbures,

L'importance du transit rail-fleuve (2500 T en 1977) n'a
fait que diminuer depuis les 20 derniéres années du fait de la concurrence
de la voie routiere Abidjan - Mopti pour I|'approvisionnement des 6eme et 7&me
régions du Mali et des difficultés d'acheminement par la voie ferrée Dakar -
Niger.

Le trafic sur la voie sénégalaise a augmenté modérément
depuis une dizaine d'années et n'a pu suivre l'accroissement des échanges
extérieurs maliens. Les raisons essentielles en sont : Le mauvais état de |l a
voie (au Sénégal notamment), | e manque de matériel roulant et | e manque
d'entretien, ainsi que les difficultés d'organisation et de gestion. Ainsi, cette
voie, qui autrefois était la plus importante des voies d'accés du Mali, est
aujourd'hui détrénée par la voie ivoirienne.

2.2.3. La-voie_Béninaise.

Elle n'intéresse que les 6éme et 7eme Régions du Mali. Elle est

utilisée presque uniquement pour |'approvisionnement de cette région en hydro-
carbures (2.500 n3 en 1977) a partir du dép6t de Cotonou.

Elle se compose des éléments suivants :

. Le port de Cotonou, qui dispose de 4 postes a quai pour un
trafic actuel d'environ 900 000 T.

. La voie fexrrée Cotonou - Parakou (438 km), exploitée par
I'organisation Commune Bénin Niger (OCBN)

. La route Parakou - Gao (1065 km) qui est une route bitumée
de Parakou a Tillabéry (742 km) et une route en terre ordinaire de Tillabéry
a Gao (323 km).

2.2.4. La.voie_tagolaise.

Elle relie l e Mali au port de Lomé (4 postes a quai pour un
trafic annuel d'environ 900 000 T) par |la route. L'axe Bamako - Bobo - Oua-
gadougou - Lomé (1964 km) est bitumé sauf.sur |e trongcon Ouagadougou - Bobo
dont | e bitumage était en cours en 1979.

La longueur de cette voie fait qu'elle n'est utilisée que de
maniére ponctuelle ou par quelques commercants privés pour des produits pou-
vant supporter des colts de transport élevés.
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2.2.5. Les autres voies de surface

D'autres voies existent qui sont peu ou pas utilisées aujour-
d'hui. mais qui pourront devenir concurrentielles avec les voies actuelles aprés
amélioration de leur Infrastructure.

2.2,5,1, La voie guinéenne

Elle se compose des trongons suivants :

. Bamako-Kankan (355 km)

. Bamako-Kouroussa (365 km) par routes en terre
. Bougouni-Kankan (294 km) difficiles
. Bamako-Kouroussa par |a navigation

fluviale sur |e Niger

Bamako-Kankan Par |a navigation sur
I e Niger puis le Milo

Kankan-Konakry (696 km) Par une route dont le
biturnage serait fini
dans les années 80

. Kankan-Konakry (662 km) Par un chemin de fer
actuellement en treées
mauvéis état.

Actuellement, le trafic sur cette liaison est trés
faible, |I'essentiel étant constitué de convois militaires.

2.2.5.2. La voie ivoirienne via £an Pedro

Bamako est a 1115 km du port ivoirien de San Pedro
par | a route Bamako - Bougouni - Odienné - San Pedro.

Dans |'état actuel, cette route est bitumée ,de San
Pedro jusqu'au nord de Touba, |e bitumage devant atteindre Odienné dans les
années 80. Le restant du parcours jusqu'a Bougouni est constitué par une route
en terre sommaire.

Cette voie n'est pas concurrentielle actuellement
avec la voie routiére vers Abidjan. Elle ne supporte qu'un trafic trés faible.

2.2.5.3. La voie transsaharienne.

Elle met la région de Gao a une distance de 2800 km
d'Oran via Béchar, dont 1300 kn sont bitumés en territoire algérien.Les
échanges actuels sur cette voie sont constitués principalement par un transport
routier de bétail vers I'Algérie (15 000 tétes d'ovins en 1977)




2.2.6. La_voie_aérienne_intecnatianale

Les liaisons aériennes avec |les pays étrangers SONt assurés
par Air Mali (vers 1'Afrique centrale et occidentale et vers |'Europe),
ainsi que par |les compagnies suivantes

. Air Afrique
. UTA
\‘ , Air Algérie
‘ . Royal Air Maroc
“ . Aéroflot
! . Air Guinée
. Air Volta

2.3. Evolution des voies et moyens de transport au cours des dix
derniéres' années. '

L'évolution des infrastructures de transport et des moyens de transport
depuis 1967 est étudiée dans les rapports sectoriels n® 7, 8, 9, 10, 11. Nous
ne faisons ici que résumer cette évolution dans les trois tableaux ci-apres,
dont on peut dégager |es constatations principales suivantes :

- Le réseau routier s'est un peu développé, mais est nettement moins
entretenu.

- Des autres réseaux, seul |'aérien s'est notablement renforcé.

- Les moyens de stockage semblent s'étre considérablement accrus,
sauf pour |es hydrocarbures (diminution).

- Concernant les moyens de transport, |a tendance générale a été a
I'augmentation des puissances et des capacités unitaires, correspon-
dant, sauf pour les transports fluviaux, 3 une modernisation des
parcs.

- La capacité des parcs s'est dans I'ensemble accrue (sauf pour |e
fleuve) mais moins rapidement que |a croissance des trafics, ce qui

correspond a une utilisation plus intensive.
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RESEAUX [E TRANSFORT - Evolution depuis 10 ans

1967 - 1968 1977 - 1978
(n (2)

RAIL

Voie ferrée principale (au Mali)

ROUTE

Routes nationales
Routes régionales
Routes d'intérét local
Total

FLEUVE

AIR

Aérodromes de catégorie A
Aérodromes de catégorie B

Réseau inchangé en longueur
Reballastage et soudage partiels

5.625 km 5.696 km
2.429 " 5.595 "
4.922 " 3.015 "
12.976 " 14.306 "

Réseau inchangé

(1) Tractionel 1968.
(2) Estimation SEDES = DIWI.

MOYENS CE STOCKACGE - Evolution depuis 10 ans

1967 (1) 1977 (2)
SOMIEX ? 69.600 t
GPAM 26.000 t 106.850 t
Hydrocarbures 13.000 m3 11.000 m3

(1) D'apreés TractioneZ 1968.
(2) D'apres Tractionel 1977.
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MOYENS DE TRANSPORT - Evol ution depuis 10 ans
2 1967 (1) | 1977 (2)
] ,
? RAIL
1
3‘ Locont i ves 14 21
| Autorails 2 ‘ 4
‘ Locotracteurs 9 7
‘ Puissance totale 31.8940 CV
b Voi t ures voyageurs 24 20
: Wagons mar chandi ses 404
: Wagons citernes 234 39
Aut res 61
‘ Capacité total e marchandises 5.091 ¢t
ROUTE (2) (2)
Cam ons 2.500 1.400
Tracteurs et semi-remoques 300 600
Aut ocars et autobus 110 200
RTM 143 81
i OPAM 40 . 40
SOM EX 30 . 56
? Véhicul es | égers (VP et camionettes) 8.145 17.400
I FLEUVE (1 (2)
ACM(OMN) 7
| . Renorqueurs et autonoteurs 17 12
.Puissance totale 3.000 ¢cv 3.000 CV
‘ . Chal ands et barges 55 36
3 Cale totale 6.500 t 4.525 ¢t
. Courriers 3 3
: Capacité totale passagers 527 pas. 581 pas.
Off ice_du_Niger
|
! . Renorqueurs 4 3
Puissance totale 550 CV
s Chal ands 22 10
E Cale totale 1.660 ¢t 830 ¢t
| AIR (2) (2)
| pie_MalLi
| . Avions 12 5
‘ Nb de siéges passagers 370 417
(1) D'aprés Tractionel 1968.
‘ (2) Estimation SEDES - DIWM.
|

—
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3 - LES HUX [E TRANSPORT.

3.1. Le transport de marchandises.

3.1.1. Laroute (voir rapport n° 8).

3.1.1.1. Les statistiques de transport routier.

Le volume du transport routier de marchandises a
été estimé pour l'année 1977 a partir de |I'analyse économique de | a demande
de transport confrontée aux statistiques de transport routier disponibles,
qui sont :

a = Les statistiques du poste ONT de Faladié.

Ce poste contrble | e transport routier de marchan—
dises qui entre ou qui sort de Bamako par la RN 6 et la RN 7. Tous les

véhicules lourds doivent obligatoirement s'y arréter. Les renseignements
suivants sont relevés 24 heures sur 24 :

- Origine.

— Destination.

= Nature et quantités transportées.

L'obligation pour |l e transporteur de faire viser
son bon de chargement fait que |a fraude semble faible tout au moins pour |e
transport international et | e transport longue distance.

Ces données ont été dépouillées pour I'année 1977,
elles offrent |'avantage d'étre les seules statistigues portant sur une année

compléte et de saisir le trafic sur les deux routes les plus importantes du
pays.

(h trouvera |l e détail de ce dépouillement dans | e
rapport sur l'enquéte routiére.

b = L'enquéte routiére 1978 (voir rapport annexe
n° 1),

Dans |l e cadre du Plan de Transport, une enquéte
origine- destination par arrét des véhicules a été menée du 17 Octobre au
2 Décembre 1978 sur 22 positions situées aux principaux noeuds routiers du
pays.

Cette enquéte fournit de précieux renseignements
sur la structure du trafic, cependant | a briéveté de | a période d'enquéte
ne permet pas une extrapolation, sans précaution, des flux relevés a 1'année
entieére.




- 20 -

c - Les enquétes bi-annuelles des Travaux Publics
(voir rapport annexe n~:1).

Les Travaux Publics organisent pendant 15 jours,
deux fois par an, des comptages routiers sur |'ensemble du réseau routier.

L'intérét de ces enquétes réside dans | e nombre
élevé des postes de comptage (116 en 1976) et leur répétitivité.

d - Le rapport annuel de 1'ONT.

Ce rapport fait en particulier | a synthése des
statistiques de transport routier tenues par |les Directions Régionales de
1'ONT. Il fournit une estimation des flux routiers internationaux et inter-
régionaux.

e - Les statistiques de sources divers.

Statistiques du port d'Abidjan, statistiques doua-
niéres, statistiques agricoles (CMDT, OHV, OACV, J)a

3.1.1.2. Les flux de transport routier 1977.

La reconstitution des flux routiers 1977 est
développée dans | e rapport n° 6 sur | a demande de transport. On aboutit a
l'estimation suivante du volume de marchandises transportées par route en

1977.
103 ¢ 10° tkm
A -~ ImEOlbtaﬂ.onA : 254,5
dont : = hydrocarbures (  98,4)
= ciment ( 41,00
= engrais ( 17,9)
= cola ( 25,0
B ~ Expontations : 135,6 228,7
dont : ~ coton fibre ¢ 29,3
= graine de coton (25,2
- céréales ¢ 37,0
= karité ¢ 27,7
C - Transport intirieur -
. Longue distance 347,35
. Courte distance (drainage) 292,3 17,7
dont : = coton ( 119,0) 9,5)
- céréales (1) ¢ 92,3 ¢ 5,3
= arachides ( 81,0 ¢ 2,9
1
A+B+C 1.029,9 246,4
I {1) Drainage de £a campagne 1977-1978.

T
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Les tkm ci-avant sont celles produites sur le
territoire malien. Il faudrait y ajouter environ 250 millions de tkm engen-
drées par le transport de marchandises maliennes hors du territoire national
(principalement en Cbéte d'lvoire) et qui pour I'essentiel reviennent a des
transporteurs maliens.

L'essentiel du transport routier se concentre sur
le réseau bitumé et plus particulierement sur | e triangle Bamako-Ségou-
Sikasso (1).

Sur | e réseau non bitumé, exception faite du tron-
¢on Koutiala-Sikasso (2), le transport routier reste trés faible et repré-
sente moins de 10 Z du total des tkm produites. C'est ainsi que | a mauvaise
qualité des routes dansleslére, 6éme et 7éme Régions font que les trans-
ports routiers sont limités aux abords immédiats des capitales régionales
et que les échanges avec | e restant du pays sont assurés par d'autres
moyens (rail en lére Région, fleuve en 6éme et 7&me Régions).

3.1.1. 3. Echanges internationaux.

Ils sont constitués principalement :

= A 1'importation par des hydrocarbures (98.400 t),
du ciment (41.000 t), des engrais (17.900 t), du
cola (25.000 t).

= A 1'exportation par du coton fibre (29.300 t),
de 1la graine de coton et exceptionnellement en
1977 par des céréales (37.000 t).

L'essentiel des échanges se fait par la voie ivoi-
rienne comme le montre la répartition suivante :

Via Coéte d'lvoire | Autres voies | Total
Importations 1977 103 t 248 7 255
Exportations 1977 103 t 124 12 136
TOTAL 372 19 391

(1) On se reportera a La carte en 4in de ce chapitre, ouU sont visualisés Lea
flux 1977.

(2) Dont Le bitumage est {imminent,
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Les transports par les autres voies d'acces restent
faibles ou limités a des échanges frontaliers. On notera cependant |'impor-
tation des hydrocarbures pour |a 6éme Région qui se fait par la voie
Béninoise (2.500 nB en 1977). Onh remarquera en outre | a désaffection de la
voie voltaique avec transit a Bobo Dioulasso utilisée autrefois pour
I'approvisionnement de | a 5éme Région en hydrocarbure et pour |'exportation

de coton.

3.1.1.4. Saisonnalité du transport.

Les relevés annuels du poste ONT' de Faladié mettent
en évidence l'extréme saisonnalité du transport routier qui affecte aussi
bien les transports nationaux liés aux périodes de commercialisation de pro-
duits agricoles, que les transports internationaux : exportations de coton,

importations d'engrais et d'hydrocarbures a mettre en place avant |les campa-
gnes agricoles, ...

Oh trouvera dans | e rapport sur l'enquéte routiére
| a répartition mensuelle des flux de marchandises 1977 a |l'entrée et a la
sortie de Bamako.

Pour |'ensemble des marchandises, on obtient | a
répartition ci-aprés qui fait apparaitre la "pointe"” d'activité des trans-
ports pendant |a période qui va d'octobre a Juin, avec maximum en Avril-Mai,
autrement dit pendant | a saison séeche.

[ 1
t 4 i
1600 -1 — 800 <
1100 -+ — ] —
1200 -+— — 6G0 -l — [— o
1000 -+ 7
| — —
800 + : L00 4
600 -t
LOO —+ 200
200 +
‘r _ T A - 1 oty
4 - - € =5 5 - > c » Y - t T 5 n . >
c > 5 = 3 = o mois 5 = s 2 g? mors
s 2532328388 =234 s rfa 3328 8%¢

ENTREE SCRTIE
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3.1.1.5. Structure du transport routier.

- Transports de 'drainag

o

Ils sont effectués par des camions de charge utile
variant entre 6 et 10 t appartenant a des particuliers mais le plus souvent
aux opérations de développement agricole (OHV, CMDT, OACV, ...). Dans le

cas de | a récolte du coton graine, une remorque est souvent attelée au
camion.

- Transport longue distance.

La structure du trafic a été appréhendée par
I'enquéte routiére. La composition moyenne du trafic poids lourd sur le
; réseau principal est | a suivante :

C.U. moyenne Quantité mO){enne
transportée
Camions 65 % 9,2 t 4,0 t
Semi-remorques 25 % 25,0 t 10,8 t
Citernes 10 % 27,2 nB 15,5 m3
100 %

Cette composition qui est une moyenne nationale,

| varie en fonction de | a nature du transport. Ainsi, le transport international
1 est assuré surtout par des attelages lourds, et | e transport intérieur surtout
par des camions et exclusivement par ceux-ci s'il s'agit de routes d'acces
difficiles. Ce fait est illustré par les deux exemples de composition du
trafic ci-dessous,:

Route internationale Route intérieure
Sikasso-Zegoua Mo pti-Bandiagara
Camions 32 % 100 %
Semi-remorques 42 % -
Citernes 26 % -
TOTAL R 100 % 100 %
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3.1.1.6. Evolution du transport routier.

L'étude Tractionel fournit 1'estimation suivante
du volume des transport routier en 1966-1967.

103 t 106. tkm
Grandes liaisons 360 83
Liaisons intermédiaires 360 30
TOTAL 720 113

Sur | a derniére décennie, |e volume total des
tkm produites aurait plus que doublé, ce qui correspond a un taux moyen
d'accroissement de 8 7 par an. Cette évolution est surtout le fait du
transport longue distance qui serait passé de 83 millions tkm a
229 millions km, soit un accroissement de || Z par an. Le transport courte
distance semble avoir régressé pendant | a mére période ou en tout cas n'avoir
guére évolué (1).

Cette évolution du transport routier apparait clai-
rement quand |'on compare |a carte des flux 1977 a celle de 1967 (2). On
voit | e développement considérable du transport international sur |la
Coéte d'lvoire qui est passé de 68.000 t en 1967 a 372.000 t en 1977 (import +
export) et qui s'est traduit par un accroissement général des trafics sur le
réseau principal et surtout sur les routes Bamako-Sikasso et Sikasso-Ségou.
En dehors des grands axes, on constate que les flux n'ont guére varié.

3.1.2. Lle_chemin de fer (voir rapport n° 9).

En 1977, le trafic ferroviaire malien a porté sur 332.000 t
et 149 millions de tkm se répartissant comme suit :

(1) L'imprécision ded données ne permet pas d'étre afimatif sur ce point.

(2) Voin Les cantes ala in de ce chapitre.
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103_t 107 thm (1)

Trafic détail 12,9 3,9
Trafic national 78,3 27,7
Trafic international 241,1 117,1
dont : - Import (146,6) ( 73,3)
- Export ( 83,5) ( 40,0)

- Wagons particuliers et citernes
vides (:11,0) ( 3,8
TOTAL montée + descente 332,3 148,7

Source : Rapport annuel R.C.F .M. .

Comme on peut | e constater sur ce tableau, |'essentiel du
trafic ferroviaire est international. Le trafic national représente moins
de 20 % des tkm produites.

3.1.2.1. Trafic national.

I1 est passé de 26.000 t en 1966-1967 a 78.300 t en
1977 a la suite de | a mise en service de |la cimenterie de Diamou.

Ce trafic se compose pour 49 %Z (en tonnage) de
ciment expédié de Diamou vers Bamako et pour 25 % de produits alimentaires
(céréales surtout) expédiés principalement de Bamako. Les 26 % restant
concernent |l e transport d'arachide vers les huileries de Kita ou Koulikouro,
l e bois de chauffe destiné a Bamako et les produits manufacturés divers.

Pour les expéditions, la gare de Diamou arrive en
téte avec 49 Z du trafic total suivi par celle de Bamako. Pour |es réceptions,
Bamako recoit 50 % du trafic national, suivi de Kayes avec 30 7.

(1) Les thm sont caleulBes surn Le parcowrs malien seulement, c'est-a-dire
sun e trajet Kidira-Koulikouno.




3.1.2.2. Trafic international.

Le trafic importation domine largement sur le tra-
fic exportation.

= Trafic importation :

Le tonnage a I'import était de 146.600 t en 1977,
composé pour 33 % d'hydrocarbures, 12 % de ciment et pour |le restant de
produits alimentaires et produits manufacturés divers.

Ces quantités ont peu varié sur les dix derniéres
années, Si I'on excepte | a pointe de transport exceptionnelle qu'a néces-
sité | e transport de vivres pendant |es années de sécheresse 1973-1974.

Evolution des tonnages importés

103 t
1966-1967 1971 1973 1974 1975 . 1976 - 1977
178 160 205 247 174 143 150

Source : R.C.F.M..

Les trois quarts des importations sont destinés a
Bamako comme | e montre la répartition ci-dessous du trafic a l'arrivée dans
les gares. On remarquera aussi | a faiblesse des réception a | a gare de
Koulikouro téte de ligne de la navigation fluviale.

103 t 7
Kayes 13,7
D iamou 8,4
Malina 1,7
Toukoto 0,5 -
Kita 8,2
Kati 4,0
Bamako 110,2 73
Koulikouro 4 3
150,7 100

Source : R.CF.M..




TRARC WAGON
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NATIONAL 1977

Tonnes t/km
(milliers)

Arachides 1.964 800
Autres 423 89
Animaux vivants 36 16
Céréales 11.654 4.802
Autres 1.763 856
Produits alimentaires 6.271 2.955
Carburants 1.015 132
Bois de chauffage 2.634 29%
Autres 637 77
Ciment :

«» Diamou = Bameako 30.150 13.447
» Diamou - autre 8.528 695
Sel 575 117
Engrais 3.308 228
Autres 889 320
Bambous 708 45
Marbres 1.105 493
Autres 1.715 554
Fibres 59 29
Autres 89 35
Produits manufacturés 362 153
V éhicules routiers 1.062 464
Marchandises groupées 317 107
Autres 3.475 954
TOTAL 78.339 27.666

Source : R.C.F.M..




| MPCRTATI ONS PAR CHEM N DE FER

- 1977 -

Produits Tonnes 1.000 tkm
Produits agricol es
- Céréal es 74 38
- Autres 466 194
Produits alinentaires .
- Boi sson 177 88
- Sucre 745 190
- Farine 6.150 260
- Autres 2.079 1.116
Produi ts chi m ques
- Hydrocar bures 48.733 22.286
- Autres 4.986 2.820
Produi ts m nér aux
- G ment 17.813 10.294
- Qypse 384 53
- Sl 17.841 9.293
- Engrai s 17.586 8.940
- Autres 1.191 605
Produits nétalliques
- Machi nes 2.579 1.445
- Mat éri aux de construction 2.570 1.288
- Autres 7.974 4.158
Produits industriels
- Textil es 2.722 1.584
= \éhi cul es 1.170 584
= Enbal | ages 1.311 386
= Produi ts nmanuf act ur és 4.516 2.537
- Autres 5.561 2.834
TOTAL | MPCRT () 146.628 73.329

(2) 150.572 75.207

Source : Statistiques R C.F.M.

(1) Non compris Le retoun a vide d u citernes.

(2) Y compris 3.943 fonnes de citernes vides en retoun.
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- Trafic exportation :

En 1977, les exportations qui représentaient
83.500 t se composent principalement d'arachide (20.000 t), de cola
(11.000 t réexportées de Coéte d'lvoire) , de tourteaux (15.000 t), de coton
(9.000 t) et d'huile d'arachide (9.600 t).

Les exportations proviennent surtout de Bamako et
de Kita comme | e montre la répartition des expéditions par gare.

103 t Z
Kayes 5,7 7
Diamou - -
Malina 5,3 6
Toukoto 1,1 1
Kita 19,5 24
Kati 0,6 1
Bamako 46,2 56
Koulikoro 3,9 5

82,3 100

Source : R.C.F M.

Leur volume a triplé sur les dix derniéres années,
assurant ainsi un meilleur équilibre montée-descente.

Evolution des tonnages exportés

107 t
1966 -1967 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977

25,9 77,2 59,0 48,9 46,1 68,2 83,5 83,5
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EXPORTATI ONS PAR CHEM N DE FER 1977

T 1000 T/km

Ar achi des 20 693 7 712
Amandes de Karité 5 805 3 319
GCome 800 359
@ ai ne de coton 3 611 2 105
Hui | e d' arachi de 9 601 4 155
Tour teaux I4 979 6 842
Autres I 011 584
Ani maux vivants I 952 533
Noi x de coco 1 6 476
Fruits frais 78 41
Aut res I 280 746
Produits alinentaires 550 319
Produits nétall urgi ques 80 46
Cot ons 9 344 5 443
Quirs et peaux 716 222
Fi bres textiles 767 425
Autres 17 68
Produi ts manuf act ur és 7 4
Vagons particuliers 7 080 I 965
Autres 485 270
Vi ande abatt ue - -

Autres 484 282
TOTAL sans wagons particuliers 83 471 39 955
TOTAL avec wagons particuliers 90 551 41 921

Source : R C.F. M.



3.1.3. La-navigation fluviale (voir rapport n° 10).

3.1.3.1. La Compagnie Malienne de Navisation.

Elle a transporté en 1977 environ 32.000 t corres-
pondant a 19 millions de tkm. Ce transport se concentre sur | e grand bief du

Niger (entre Koulikouro et Gao). Les trafics sur le bief Sud (926 t) et le
Sénégal (121 t) sont marginaux.

Le trafic fluvial apparait tres déséquilibré :
26.000 t a |l a descente (Koulikouro vers Gao) constitué de céréales et pro-
duits SOMIEX destinés aux 6éme et 7éme Régions, contre environ 5500 t a |l a
montée composées de sel de Taoudenit, de dattes et de fret retour divers.

L'examen de |'activité passée de |a CMN fait appa-
raitre une stagnation voire une régression du volume transporté : 71.000 t

en 1958-1959, 64.000 t et 31 millions de tkm en 1967-1968, 32.000 t et

19 millions de tkm en 1977 (1). On constate aussi | a chute considérable de
I'importance de Koulikouro comme port de transit au profit de Motpi, conséquence
du développement qu'a pris depuis dix ans |la voie routiére Mopti-Abidjan

au détriment de | a voie ferrée Koulikoro—Dakar.

Tonnages embarqués

1966-1967 1977
Koulikouro 20.000 t 2.450 t
M opti 10.400 t 19.900 t

3.1.3.2, La navigation artisanale.

Elle est trés importante dans | e Delta central du
Niger ou elle concurrence | a navigation lourde de |l a CMN sur |les courtes

liaisons. Les quantités qu'elle transporte sont trés mal connues.

L'analyse de | a demande de transport 1977 (2) nous
a conduit a estimer |le volume total du transport fluvial a 48.300 t et
22,3 millions de tkm ce qui par déduction des transports effectués par | a

CMN laisserait & | a navigation artisanale 16.500 t et 2,8 millions de tkm en
1977.

(1) Voin napport n® 10 : "les transponts gluviaux'.

(2) Voir napport sur La demande de transport (n’ é).




Tonnage embarque par escale et par catégorie

du Ier janvier 1977 au 3I décembre 1977

(Axe : KOULIKORO - GAO)

I 1 2 3 4 5 6 7 8 9 TOTAL

Catégories Iergaies | Ciment Produits [Pdts manu. Marchand. Marchand.
Produits |Matériaux facturés Hydrocarb.| dangereuses| Divers | Véhicules|encombranteg TONNES 10°TK. M.

vivriers |constr. aliment” Divers
Escales
KOUL I KORO 2 450 110 380 807 5 6 79 93 24 3 955 3 469
FE0U 2 134 I0 12 275 1 - 1 - 1 2 434 1 943
MOPTI I4 602 191 263 3 720 867 120 7 I 120 19 892 12 164
NI ARUNKE 19 8 8 35 36 5 4 - 8 125 66
DIRE 45 46 - 220 - 30 31 13 11 395 153
[KABARA 252 3 199 7 237 - 56 11 20 3 3 787 I 003
RUARQUS - 6 2 47 16 7 I - - 79 48
[BOUREM 8 2 I 97 - - I - - 109 35
BAMBA - 1 - - - - - - - I -
GAO 30 324 - 429 24 49 109 7 5 979 560
[TOTAUX 19 543 3 999 675 5 867 950 273 244 I35 173 31 859 19 421

Source : C.M.N.
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Ces val eurs sont probabl enment sous-estinmees si on
| es conpare aux estimations faites dans |'étude "Tractionel" en 1967 :
40.000 t et 10 mllions de tkm.

3.1.4. Le transport_aécien(voir rapport n° 11).

| Le transport de fret par avionreste tres faible sur les
lignes intérieures : 6 t en 1977 d apres |a Conpagnie Nationale "Air Mali".

1 La chute du fret aérien intérieur, que les statistiques

| situent en 1975, est expliquée par Air Mali par |"arrét de |'exploitation

| des DC3. Il reste cependant que |le fret payant a été divisé par douze envi-
3 ron en six ans, alors que le nonbre de tkm offertes ne dimnuait que du

i tiers dans | e nénme tenps.

1 Dans une certai ne nesure, 1'Armée National e a assuré le
relais sur les liaisons intérieures.

| Pour les transports internationaux, le fret manipul é a |'aé-
; roport de Bamako s'éléve a 4.300 t en 1977 (toutes conpagni es) dont environ
! 1.300 t de fruits et Iégumes a |'exportation. Ce fret est traité pour faible
partie seul enent (300 t) par Ar Mli.

l

|

|

\

I1 n'a pas été possible d obtenir des statistiques par
produit. On peut estimer a0,5 nllion de tkmle fret Air Mali et a
« O nillions de tkm le fret des autres conpagnies, dont 7,5 M tkm pour |e
fret international dont il ne faudrait déconpter en théorie que la partie
& ef fect uée au-dessus du territoire malien

) 3.1.5. Synthése du_transport-de-marchandises.

(voir tabl eau page suivante)
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TRANSPORTS TERRESTRES - VENTILATION PAR MOZE

- Evolution 1967-1977 -

valsemblablement 2 veu pals autant en 1977, a é1¢ exclu de ce tableau.

) Total modes
Rail Fleuve Route terres. (3)
| 1967 (1)
Transport longue distance :
. 107 t 234 64 360 658
. 107 tkm 116 31 83 230
Transport courte distance :
. 103 t - 40 360 400
. 107 tkrn - 10 30 40
Total :
. 103 ¢ 234 104 720 1.058
. 107 tkm 116 41 113 270
| 1977 (2)
Transport longue distance :
. log_t 332 32 738 1.092
. 107 tkm 149 19 229 397
Transport courte distance :
. 102 ¢t - 17 292 309
. 107 tkm - 3 18 21
Total :
. 103 t 332 49 1.030 1.401
. 107 tkm 149 22 247 418
(1) Source : étude "Tractionel' 1967.
(2) Source : Ztude de La demande de transport (rapport n’ 6) et Statistiques par
modes .
{3) N.B. Le made aérien naiional, qui ne reprisentalt que 2 M thm en 1967 et
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- La route est | e mode de transport | e plus important. Sa
part dans les transports de marchandises est passée de
41 % en 1967 & 59 Z en 1977, en terne de tkm produites.

- Les tkm produites par le rail ont augmenté de 28 7 de 1967
a 1977, mais sa part dans |l e transport total a régressé,
pendant cette période, de 43 Z a 36 Z, |e mettant ainsi au
deuxiéme rang aprés |les transports routiers.

- Le transport fluvial a décliné pendant cette période. Il
ne représente plus que 5 % des tkm produites dans | e pays
en 1977, contre 15 % en 1967..

- Le transport aérien est resté extrémement marginal, seul le
fret international se développant (a peine doublé en 10 ans).
En incluant 1'activité des compagnies étrangeéres faisant es-—
cale a Bamako, l'avion représenterait environ 3,5 pour mille
du tonnage transporté et 2,5 pour cent des tkm produites.

Les flux terrestres par mode en 1967 et 1977 sont visualisés
sur les deux cartes ci- apres.
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3.2. Le transport de personnes.

Le volune du transport de voyageurs sur le réseau routier a
pu étre estiné en faisant la synthése des différents conptages routiers exis-
tants ().

Pour la période actuel | e(1976-1978) et sur |'ensenble du
réseau routier classé, on aboutit a un total d environ 990 nillions de
voyageurs kil onetres par an, dont

-804 mllions soit 8. 7% sur le réseau bitunmé
- 18 mllions soit 19 % sur le réseau non bituné.

On se reportera a la carte ci-aprées sur |aquelle sont visua-
lisés les flux de voyageurs sur chaque trongon de route.

3.2.1.1. Répartition des flux entre courte et |ongue
di st ance.

Fl ux inter-régionaux et internationaux(flux |ongue
di stance).

Les flux annuel s de voyageurs entre les différentes
régions du Mali et les pays voisins ont été extrapol és des résultats de
|"enquéte routiere 1978. Ces flux concernent environ 1,3 nillions de per-
sonnes soit 520 mllions de vkm, dont 280.000 personnes en transport inter-
national (voir tableau page suivante).

Fl ux intra-régionaux (flux courte distance).

Daprés |les conptages routiers, ils sont de
|"ordre de 490 millions de Vkm ce qui correspond a 4,9 mllions de voyageurs
par_an, si |'on suppose que |e parcours moyen est de 100 km

(1) Voin Le nappornt sur £'enguite routitre 197§.
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3.2.1.2. Type de véhicules utilisés.

Sur le réseau principal, |es voyageurs se répartis-

sent ainsi selon les types de véhicules :

Type de vehicule

Repantition des voyageurns en %

(4

(chauffeurns inclus)

Voiture particuliére 9
Cam onnette | égere 8
Véhicule tout terrain 4
* Vehicul es | égers : 87
Taxi 9/10 places 14
Camonnette taxi 16 pl aces 39
Car 13
Cam on 10 } Poi ds |ourds : 13
Sem -renorque et citerne 3
TOTAL 100

Sowrce : Enquéte routilre 7978.

On constate que :

- 87 % des voyageurs circul ent sur des véhicul es
| égers.

- Cest par le transport public de passagers(taxis
.et cars) que 66 % des voyageurs sont transportés.
Le véhicule le plus utilisé reste | a canionnette
bachée aménagée pour le transport de 16 personnes.

En- dehors des grands axes et plus particuliérement
sur les pistes des lere, 6enme et 7ene Régions, |e transport est assuré par
cam ons ou véhicules tout terrain.
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3.2.1.3. Coefficient de remplissage des véhicules.

Les taux de renplissage observés sur |'ensenble du
pays lors de |'enquéte routiere 1978 sont |les suivants :

Type de vehicute | o fe piates | Tax de nompblssige o &
Voiture particuliere 5 50a 73
Cam onnette | égere 3 106 3 144
Véhicul e tout terrain 6 53 a 87
Taxi 9/10 pl aces 9 67 a 101
Camionnette taxi
16 pl aces 16 60 3 89
Car 21 a 32 61 3 75
Cam on 3 182 3 353
Sem - r enor que 3 86 a 109
Gterne 3 60 & 108

Oh constate qu' en noyenne |les taux de renplissage
sont él evés.

Il's peuvent nméme dépasser 100 % pour |es veéhicul es
non spéci al i sés dans le transport des passagers.

3.2.2. Le chemn de fer.

Le trafic voyageur 1977 de la RCF. M a porté sur
648.000 voyageurs correspondant a 145 mllions de Vkm

L' essentiel des déplacenents se font en territoire malien
le transport international (Mli - Sénégal) ne concerne que 10 % de |'en-
senbl e des voyageurs.

(1) V compris chaufgeur.
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Mitlierns de
voyageuwrs 1977

Milions de Vkm

Transport international (voyageurs

payant s) 60,0 23,1 (1)
Transport national (voyageurs

payant s) 552,2 106,1
Voyageurs di sposant de titres de

transport gratuit 36,0 16,2
TOTAL 648,12 145,4
Sounce : Rappornt annuel 1977 R.C.F.M.

La di stance noyenne de transport ressort a 224 kmsoit 385 km
en transport international et 192 kmen transport national .

Fl ux de voyageurs par ori g re—ef—destinati on.

O remarquera |le déséquilibre qui

et descente pour le transport national

que par une certaine fraude sur les titres de transport.

existe entre les flux nontée
Le déseéquilibre ne senbl e explicable

(1) En thansport international Le nombre de Vkm est caleuld surn La partie
du trhajet en teritoirne malien.
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FLUX | NTERNATI ONAUX 1977

(passagers payants)

Unité : mlliers de voyageurs

Sens Mali vers Sens Sénégal
Gares Sénégal vers Maki Total deux aenn
Bamako 12,8 22,0 34,8 58 7%
Kat i 0,1 0,3 0,4 -~
Kita 0,3 0,7 1,0 2
Toukoto - 0,2 0,2 -
Mahina 0,3 0,5 0,8 1
Diamou 0,1 0,07 1,07 2
Kayes 6,2 13,8 20,0 33
Autres gares nd nd 2,6 4
TOTAL 19,8 37,16 60 700 %
FLUX NATI ONAUX 1977
(passagers payants)
Sens Mali vehrs Sens Sénegal venrs .
Sendgal Ml Total daix sens
283,2 268,9 552,1

Sounce - RCFM.
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Evolution des flux devoyageurs.

Le trafic voyageur retrouve |e niveau record des années
1967-1968. Pendant |a période 1970-1975 |l e trafic voyageur a en effet ac-
cusé une baisse de I'ordre de 25 7 par rapporta 1968. On remarquera par
contre la croissance réguliere du nombre de Vkm traduisant une augmentation
constante de | a distance de transport (210 km en 1977 contre 160 en 1971).

1967
| 1971 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977
\ 1968
(Milliers de voyageurs)
. Transport international 41 49,4 | 48,4| 55,8 | 56,8| 56,6 | 59,8
. Transport national 448,5 | 460,8 | 473,4 | 444,8 | 432,4| 505,2 | 552,2
TOTAL 615 | 489,5 | 510,2 | 521,8| 500,6 | 489,2| 561,8 | 612,0
(Millions de Vkm)
. Transport international 16,8 | 20,1 19,8 23,9 23,0| 25,0 23,1
. Transport national 62,8 72,1 75,4 74,3 77,0 95,8 | 106,1
TOTAL 68 | 79,6 | 92,2| 95,2| 98,2 |100,0| 120,8 |129,2

-1977 : RCFM
1968 : Etude "Tractionef' 1968

) Cette augmentation de | a distance moyenne de parcours est
le fait du transport national pour lequel elle est passée de 140 km en 1971
a 192 en 1977. Pour le transport international on assiste par contre a une
diminution de cette distance moyenne de parcours : 383 km en 1977 contre
409 km en 1971.
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3.2.3. La navigation fluviale.

3.2.3.1. La Conpagni e Malienne de Navigatiom.

La N a transporté 48.530 voyageurs pendant |a
sai son de navi gati on 1976- 1977 correspondant a 16,8 mllions de voyageurs/
Ki | onetres.

Le transport se concentre sur |le grand bief du
N ger, entre Mpti et Go. Sur le bief Sud et |e fleuve Sénégal |es trans-
ports de passagers restent margi naux.

Transport de passagers de la CMN

Wkrn : mllions

@G and bi ef B ef Sud Fl euve Sénégal
Années
Nonbr e Vkm Nonbr e Vkm Nonbr e VKm
1967-1968 71.576 20,4 4.308 0,9 293 0,05
1968~1969 70.401 18,7 3.562 0,8 287 0,06
1972-1973 54.004 18,7 3.913 0,9 225 0,06
1975-1976 51.034 20,0 2.459 0,5 60 -
1976-1977 46.593 16,4 1.926 0,4 11 -

' On constate une bai sse général e sur les 10 der-
ni éres années du nonbre de passagers utilisant la CMN ; la di stance noyenne
parcourue a par contre augnenté de 286 kmen 1968 a 356 kmen 1977 du fait
.surtout de | a désaffection des |iaisons noyennes Koul i koro - Séegou et
Koul i koro = Mopti, et de la concentration du trafic sur des |iaisons plus
| ongues : Koulikoro - Gao et surtout Mpti - Gao.

3.2.3.2. La navigation artisanal e.

Elle est tres active dans le Delta Central du
N ger avec Mopti conmme pble principal. Le volune de son activité est tres

mal connu. Faute de neill eures données nous reprendrons |les estimations de
|'"étude des transports 1968 basées sur les travaux de M J. CHAMPAUD, a
savoir : 21.200 voyageurs transports par an correspondant a 11 mllions de
\krn.




- 47 -

3.2.4. L avion

3.2.4.1. Les flux actuels.

Le trafic voyageur 1977 d Ar Mali a porté sur
61.000 passagers correspondant a 97,7 mllions de \km

30 % des enbarquenents se font sur les |ignes
intérieures qui ne totalisent cependant que 10 % des \Vkm

Ml liers de voyageurs MIlions de
1977 V/km

Transports internationaux

| (services réguliers) 43,1 87,7

| Transports nati onaux

| (services réguliers) 18,4 10,0

|

l Charters internati onaux 5,2 17,2

| Charters nati onaux 4,8 2,8
TOTAL 71,5 17,7

Pour |es services réguliers, la distance noyenne
de trajet est de 543 kmsur les vols intérieurs et de 2.035 kmsur |les vols
i nt er nat i onaux.

3.2.4.2. Evolution récente

Trafic international Trafic nationa
Vol's reguliers v iiars de | MIlions de | MIliers de | MIlions de
voyageur s V/km voyageur s V/km
1968 14,6 30,2 18,9 10,0
1969 20,2 33,6 18,5 10,7
1970 18,2 34,6 20,9 11,3
| 1971 22,5 48,7 16,5 9,4
i 1972 26,3 57,6 16,3 9,7
§ 1973 29,2 62,3 17,7 10,8
‘ 1974 32,6 69,7 17,2 10,6
| 1975 36,9 76,5 13,6 8,1
1976 42,1 88,7 17,2 9,6
1977 43,1 87,7 18,4 10,0
O oi ssance
nmoyenne 12,8 % 12,6 % 0,0 % 0,0 %
annuel | e
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Le trafic international régulier a connu une
expansi on régul i ere soutenue, supérieure a la nmoyenne des autres conpagni es
internationales (10,4 % pour |les 109 compagnies I.A.T.A. entre 1970 et
1976). Cette expansi on a été cependant noi ndre que celle des autres compa-
gni es opérant a Bamako, depuis quel ques années.

Nonbre de passagers i nternati onaux a |'aéroport de Banako

(A + D)
Ar Mli Air Afrique UTA Autres Total
1973 41,9 8,1 9,0 4,0 63,0
1977 58,5 16,5 17,8 11,1 103,5

Le trafic intérieur a par contre apparemment Stagné
depuis 10 ans ; une part non négligeable du trafic a en effet été assurée par
Mali Air Service et surtout 1'Armée Nationale.

3.2.4.3. Les destinations.

Les destinations sont |argenment commandées par
les sieges offerts.

En 1977, le trafic international régulier se
répartissait ainsi

, Répartition en Répartition en
Lignes passager s Pax km
Go - N aney 0,5
Bamako = Dakar 6,7
Banako = Pari s 71,0
Q@ ande Coti ére (Abi djan- Doual a) 14,0
Petite Cotiere (Conakry- Freet own) 7,8
100,0 %
et le trafic national régulier
(destination)
Mopt i 17
Goundam 9
Tonbouct ou 25 87,4
Gao 25
Nar a 4 2,5
N oro 18 8,8
Kayes 2 1,3
100 Z 100,0 7

—
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3.2.5. Synthése_du transport de voyageurs.

VENTILATION PAR MODE DE TRANSPORT

1967 - 1977
-
Milliers de Millions de
voyageurs/an v/
1966- 1967 - 1966- 1967
() 1977 Z 1 1977 b4

Rai | 615 612 9 68 129 10
Route 4. 000 6. 200 89 400 990 80
Fleuve :
. OMN 72 48,5 0.7 20,5 16.8 1
. Navigation artisanale 21 21 0,3 11 11 1
Avion (2) 3.5 6L.5 1 40,2 97.7 8
Total 4.741,5 6.943 100 539.7 1.244.5 100

{7) Source étude des tranaports 1968

(2) Vols nBguliens inttrieuns et internationaux.

La route reste |l e principal moyen de déplacement (89 % des
voyageurs et 80 % des Vkm), | e chemin de fer vient en deuxiéme position avec
seulement 9 7 des voyageurs et 10 Z des Vkm. Le fleuve et |l'avion ne concer-
nent que 2 % des voyageurs et 10 % des Vkm.

Sur | a derniére décennie, | e nombre de passagers total trans-
porté a augmenté de 46 %7 et |l e nombre de Vkm produit de 130 Z. Cette évolu-
tion se répartit ainsi par mode :

- Route passagers + 55 % Vkm + 148 %
- Rail passagers + 0 % Vkm + 90%
- Fleuve passagers - 25 7% Vkmn - 12 7%

- Avion passagers + 84 7 Vkm + 143 7
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3.3. Le trafic de véhicules sur |e'réseau routier.

L'enquéte routiere 1978 et les comptages des travaux publics ont
permis de reconstituer le trafic actuel de véhicules Iégers et de poids
lourds sur I'ensemble du réseau routier malien.

La comparaison avec |les comptages des Travaux Publics de 1967 montre
que les trafics ont-doublé voire triplé sur |e réseau bitumé et ont peu
varié sur |le réseau secondaire pendant les dix derniéres années.

On se reportera aux deux cartes ci-dessus ol sont représentés les
trafics 1967 et 1977.




' ]
N ’ !
SEDES - DIWH JAN. 1979 (Source = comptage TP 1967 ) ',\
\\‘
Q 100 200 km !
————e— — !
1
I
- / 'l
,1’ ————————————— L ,.I
? Y e
/
F ()
(
S dMara
|~ L
. W
\Kidira 1\
e B2
ﬂv , sy, . i -
\\ @ / ' Bamandiougou Ténenkou o MOPTI : \\\.@ '
: / Sefelo ‘ ¢ Bandiagara
P
| / , \_ | ankass
[ \ 4 Bajoulabe — :
Vo . @)/ oo
\ Kotokani - h
\\_ ,l |
~< _
\ v Toukoto X . VN !
\ / Quenkoro |
\ Vs
\ , Kila M N7
] pKéniéba D, N
/
/
‘\ BAMAKO
/ N
/ Faléa,_ , ,.,’ \
-~ N TN balea//
A /// SN/ "’l
__ _LEGENDE_ v Kouremalé *angaba Et' P
a1 Vd
. . L (
===..02a20 vehlj H \
) sanarkord™ ;;m \
_,_YZOa'SO . ﬂ /
.. 50 & 100 ) @ . i
mgma 100 @ 200 . // = I SIKASSO hS%
@,,,,_nOmbre de vehic {_ Yanfolila | l ., “ b3
. ~ \ ‘ hiolondie 1
| par jour i 1 tondieba i
! Kalana@""‘ 22 @ H !
e ! i N g
P N Il O~ \ Kadiolo g1 /
Kouroussa N Pt ) 1 "\ Hzieqoua
b KANKAN N4 N e Lo ~.




— - - i TOMBOUCTOU i
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4 = L'ORGANISATION DES TRANSORTS (1).

Au sein du Ministére des Transports et des Travaux Publics, I'organisme
de tutelle du secteur des transports est 1'0ffice National des Transports.
Ses attributions générales selon I'ordonnance n° 49/CMLN du ler Novembre 1972
sont les suivantes :

- Promouvoir et adapter | e secteur des transports aux objectifs de
production.

- Assurer | e bon fonctionnement de ce secteur par | a gestion effective
du fret et en vue d'une meilleure coordination des transports et par
|'établissement de projets de textes réglementant les activités des
transports de surface.

L'attribution principale de 1'ONT est définie par | e décret n° 164/PG~ RN
du 19 Décembre 1972, a savoir : gérer le fret et coordonner les transports
pour obtenir un meilleur rendement économique et social.

LONT est constitué des divisions suivantes :

- La division planification, qui a pour réle d'établir régulierement les
programmes et |es plannings de transport, autrement dit d'assurer | a
coordination entre les différents modes de transport (rail et route
principalement).

- Ladivision des études, qui est chargée des études générales concernant
les transports : projets de tarification, élaboration de textes régle-
mentaires, tenue de statistiques diverses intéressant | e secteur des
transports, ...

- La division contrbéle technique, qui concerge | e transport routier ;elle

est chargée de | a délivrance des permis de'conduire, des cartes grises
et des autorisations de transport et du contréle technique des véhi-
cules.

L'ONT dispose de représentations régionales a Kayes, Mopti, Ségou,
Sikasso et Gao, ainsi que d'une représentation a Dakar et Abidjan. Elles sont
chargées exclusivement de | a coordination des transports routiers en centra-
lisant les offres et demandes de transport et en les répartissant entre les
différents transporteurs.

Elles délivrent les autorisations de transport et encaissent |les taxes
d'affretement.

Elles établissent les cartes de transport et pour certaines délivrent les
permis de conduire et les cartes grises. Chague mois un rapport statistique
donnant | es renseignement comptables et | e journal de chargement est transmis
a |l a Direction Générales de 1'ONT a Bamako.

(1) On se repontera au rapport n’® 15 "Onganisation”.
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Une caractéristique inportante des transports routiers au Mali est
la trés grande fréquence des contrdles routiers qu ont a subir |es trans-
porteurs. Ainsi, aux contrdles de |"ONI, s'ajoutent les contréles, beau-
coup plus fréquents de | a Douane, de la police et surtout de |a gendarnmerie.
Cette surabondance qui correspond parfois a une taxation "sauvage" des
transporteurs, constitue un frein au dével oppenent des transports. La
carte ci-aprés situe approximativement |es principaux postes de contrdle
en 1978.
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5 - LES TARIFS ET LES QQUTS DES TRANSFORTS
5.1. Tarifs et codts de transport (I).

5.1.1. Politique tarifaire actuelle .
Le Mali a retenu le principe d'une tarification obligatoire
des transports par le biais d'un régime d'homologation des prix des transports,
qu'ils soient effectués par les entreprises d'Etat ou par des priveés.

La procédure pratique d'homologation d'un tarif de transport
est la suivante :

- les demandes sollicitées par les transporteurs sont adres-,
sées au ministere chargé du commerce,

- celui-ci demande un conseil technique au Ministare des
transports. Cette phazse concerne principalement |les transports routiers (ONT)

et les transports aériens (DAC) mas jusqu'd présent, assez peu les transports
fluviaux et ferroviaires,

- un projet d'arrété est soumis a la Commission Nationale des
prix et des revenus qui donne un avis consultatif,

= |l e Gouvernement et |e Comité Militaire de Libération Nationale
donne son accord,

- un arrété ministériel est pris qui homologue les tarifs de
transport.

Dans | a fixation des tarifs, la répercussion sur les colts a la
consommation parait &tre considérée en priorité. Comme | e Mali pratique une

politique de bas revenus, les tarifs obligatoires sont bas et ne permettent pas
toujours la couverture des cofits de transport.

5.1.2. Les tarifs et colts du transport routier.

5.I1.2.1, Les tarifs de transport routier de voyageurs.

Les tarifs officiels datent du I6 avril I968, Ils
fixent le tarif du voyageur kilométre a

Route bitumée 6,8 FM/VKm
Route en terre 8,3 FM/VKm

Depuis cette date, les transporteurs ont d'eux mémes
réajusté leurs tarifs. Les valeurs moyennes recueillies dans | e pays en 1978/
I979 étaient les suivantes :

(1) On se neportera au napport n’ 14 "Tariflcation”.




_.58..

Route Route

bitumée en terre Piste
Taxi 9,5 - -
Camionnettebachée 8,1 11,9 23,3
Car 8,9 13,3 -
Camion - - 21,2

A ces tarifs s'ajoutent des frais de transport des

bagages qui sont de I'ordre de 1,2 & 2 FM/Km par colis de 25 - 30 Kg.

Oh constate que sur une mare liaison, les tarifs
réels peuvent varier selon |'état de la route et méme selon |e sens de parcours.

5.1.2.2. Les tarifs de transport routier de marchandises.

Les tarifs officiels en vigueur sont fixés par
['‘arrété ministériel n® 2960/MFC - MTIP du I4 octobre 1977,

Trois types de routes sont retenus :
A - Route bitumée

B - Route en terre

C - Piste

Le tarif général est | e suivant
30,62 FM/tKm

45,93 FM/tKm
61,24 FM/tKm

O w >
[

Des tarifs particuliers sontdistingués :

I - A l'exportation

A - 22,97 FM/tKm
B - 34,45 FM/tKm
C - 45,93 FM/tKm

2 = Pour |les hydrocarbures

A - 28,65 FM/mgKm
B - 42,98 FM/myKm
C - 57,30 FM/m Km
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3 - Pour |'exportation de coton

Coton fibre : 38,54 FM/tKm quelque soit | a route
Graine de coton : 33,81 FM/tKm quelque soit la route

4 = Tour Tes conteneurs

950 FM/Km pour un plateau de 30 tonnes CU (retour
a vide inclus

5 = Pour_le ramassage des produits agricoles

- Arachide 71,5 a 104 FM/tKm selon la région
- Paddy 84,5 FM/tKm

- Coton graine 106,6 FM/tKm

- Cérédales Normal 52,0 FM/tKm

Difficile 6I,24FM/tKm

Les tarifs réellement appliqués obéissent en regle
générale a |l a tarification officielle pour les transports longue distance ou

internationaux.

Pour les transports sur mauvaises routes, il n'est pas

rare d'observer des dépassements importants du tarif officiel. Ce fait est
confirmé par | a réticence qu'ont les transporteurs a effectuer |e ramassage des

produits agricoles, réticence aboutissant parfois a la réquisition.

5.1.2.3. Cofit du transport routier.

Ces colts ont étécalculés pour un certain nombre de
véhicules types et pour une série dequalités de route, qui sont

Q0 : Route bitumée en bon état
QI : Trés bonne route en terre
Q2 : Route en terre ordinaire
Q3 : Piste améliorée
Q4 : Piste difficile

On se reportera au rapport n® I4 pour avoir le détail

de ces codts.
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Coefficient o

de rempl. Q Qt Q2 Q3 Q4
Transport de
Passagers
(Colt du passager
Km en RV)
Taxi 95% 11,6 | 13, - - -
Camionnette bachée 807 7,5 9,0/ II,I| 19,4| 36,3
Car 22-25 places 75% 7,5 8,8| 12,4 22,0| 41,5
Car 40 places 60% 10,0 | I1L,8| 17,0 31I,2| 60,2
Transport de
M archandises
(Cotit de la tKm
en AV)
Camion CU 1O t- 50% 59,6 | 72,0| 89,4|117,6(179,4
Attelage CU 25 ty 50% 31,8 | 37, 53,2| 95,4|184,0
Citerne (I) 30 m 50% |31,8 | 37, | 50,0[106,2(205,4

5.I1.3. Tarift et _celt _du_transport_fluvial

Les tarifs actuels de la CMN sont homologués par |'arrété
n° I1167/MFC/DNAE/CPS du I9 avril 1977 (voir rapport n° I4).

5.1.3.I. Tarifs marchandises.

Le baréme distingue I2 catégories dont les tarifs
s'échelonnent de 10,25 FM/tKm (céréales) a 70,60 FM/tKm (transport de masses
indivisibles). I1 est prévu une majoration de " basses eaux" de 36 % des que
la cote atteint 2,25 m a2 Koulikouro.

5.1.3.2, Tarifs vovageurs.

5 classes sont distinguées de |la 42me classe ou |l e
tarif est de 5,85 FM/VKm a |a classe luxe ou il atteint I2I,5 FM/VKm,

5.1.3.3. Comparaison Cofits/tarifs,

Les recettes de la CMN ne couvrent pas ses cod(ts.

La comparaison des recettes et des dépenses de |l a




CMN pour 1977 montre que, pour que |'équilibre d'exploitation soit atteint,
il faudrait que les recettes de |a compagnie augmentent de 27 %

5.1.4. Tarif et colt du transport aérien.

5.1.4,1 Les tarifs internationaux.

Ils sont fixés par les accords IATA. Les prix moyens
du passager-kilom@tre sont |les suivants :

- Europe - Afrique Occidentale : 59,4 FM/pKm
- Afrigue Occidentale : 61,7 FM/pKm

5.1.4.2 Les tarifs intérieurs.

‘ Il s sont inchangés depuis 1974. Le tarif moyen est de
43,6 FM/pKm.

5.1.4,3 Les codts.

Les éléments disponibles sur les colts d'exploitation
du réseau Air Mali sont tres restreints. Les colts actuels paraissent cepen-
dant élevés et ne semblent pas &tre couverts par les recettes.

5.1.5. Les tarifs et les co(ts ferroviaires.

5.1.5.1, Tarifs actuels de la RFEM (voir tableau ci-apres).

Les tarifs en vigueur ont été fixés en 1977. |ls sont
établis en fonction des cots moyens de transport. La tarification ad valorem

est ainsi abandonnée. 1l est a noter que les tarifs sur la partie sénégalaise
ne suivent pas |les mémes regles.

La tarification distingue pour |es marchandises :

- la nature de |a marchandise
l e taux de chargement des wagons

a

-une dégressivité par rapport a la distance parcourue
un tarif national et international.

Pour les voyageurs, les tarifs distinguent deux classes
et sont proportionnels a |la distance parcourue.

5.I1.5.2. Colts ferroviaires.

La RAM a fait paraitre une étude détaill ée de ses
colits en novembre 1978. Elle aboutit a un besoin d'une hausse des tarifs de

I'ordre de 20 % sur les tarifs des marchandises et des passagers, (voir
tableau ci-apres).
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TABLEAU COMPARATIF DES COUTS ET TARIFS

(En FM/Uxkm)
~ Coits Tarifa Tarifs proposés
Ccu::lgr;gyeu marginaux actuels Tarifs 3¢=S par RCTH
1977 RCTM 1979
VOYAGELURS.
National :
= 23ze clwra 7.26 4,09 7.20 8,75
- l3re classe 26.68 15.40 11.20 16.00
" Moyenna ponddrée 8.65 6.99 - -
Intarnational :
= 23me classe 10.36 5.36 9.26 11,10 11,00
~ lare classa 22,93 13.55 14,00 16.80 17.50
= Wagons-Lits 72,96 42,58 20.45 26.17
" Moyenne pondérée 16.36 9,09 - -
TOTAL voyageurs 10,16 5,77 - -
Sagages 73.82 41,34 386 1 50.20
MARCHANDTSES. {3)
En wagons comolecs :
= Natiomal 20,27 10.17 18,21 20.27 (» 25 2) (2)
= Impozre (4] 18.60 7.67 18.20 20.93 (+ 15 %
= Expore (4} 20,26 9.17 15.20 18.26 (+ 20 %) (5]
) National 52.86 23,84
D&zail 53.05 T+ 15 X
T | Iacernaticnal 47,08 30.25
Exemples sur produits (/1 - -
- Sucre ‘ 18.50 236 +15 X
= Riz sorgho - mil 12.90 15.0 + 1§ b4
- Sel 16.70 204 + 15 X
Izport ( - Boissoms 26.00 28,6 + 15 4
= Essence =~ pdtrola 18,20 23,6 + 15 z
© Gas-0il = Euel 18.20 20.2 + 15 X
~ Cizent 15.60 18,8/15,2 |+ 18 X
- Arachid_eﬁ 16.40 23.0 + 20 k4
= Cocon fibre 15.80 19.2 + 20 z
Expore = Graines de coton 10.60 14,6 1,96 (+ 31 %)
= Tourteaux 12.60 17,2/12,0 16.52 (» 28 2)
= Huila bruce 16,40 18.2
| = Rarizéd 12.30 13.0 16,12 (+ 31 %)

(1) Etablis selon Loa diszances moyenes de parcouns effectifs.
(2] Sauf ciment {+ 16 %), cgrlales [+ 78,8 %) ot marbre (+ 28 5.
{3) Recettes 1977

m Cg’. Etude RCFM - Anmexe 7.

(4] En népartissant fgalement 28 retguns 2 vide sun {mpoat et expont.

(5} Sau§ Lourteaux (+ 28 31, grzines de cofon (+ 31 31 ot handitZ (» 31 %).
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5.2. Cofits comparés et concurrence entre voies d'acces.

Dans |la situation présente, |a concurrence qui affecte |les échanges
extérieurs de Mali s'exerce principalement entre la voie sénégalaise (rail)
et la voie ivoirienne (route ou rail/route) et dans une moindre mesure, pour
les échanges extérieurs de |la 6&me région, entre la voie sénégalaise (rail,
fleuve), la voie nigérienne (rail, route) et la voie ivoirienne (route, fleuve
via Mopti).

Pour mesurer l'intér&t de ces voies, nous avons calculé pour chacune
d'elles, les colts de transport actuels toutes taxes comprises et les coQts en
devises depuis | e port de débarquement jusqu'au lieu de destination (ou d'expé-
dition) au Mali.

Ces cofits intégrent les frais de transit (manutention, magasinage,
commissions diverses) aux extrémités de la chaine de transport et-aux ruptures
de charges éventuelles, avec les frais de transport proprement dit. On se repor-
tera a ['annexe ou les calculs de ces codts sont détaillés pour un ensemble de
produits caractéristiques du commerce extérieur malien. Les cofits totaux par

voies sont consignés dans les tableaux en fin de ce chapitre.

- Le colit (ou tarif) toutes taxes comprises est | e cofit supporté par
l'usager, c'est donc le principal facteur de choix entre voies
d'acces (1)

- Le codt en devises est | e colt supporté par la collectivitémalienne
(usagers + Etat + transporteurs et autres prestataires de services
maliens).

5.2.1 Concurrence voie sénégalaise / voie ivoirienne par route.

- Cofits toutes taxes :

La Signe d'isocofit TTC moyenne se confond avec la ligne
Bougouni - Ségou (voir carte ci-apres). Elle se déplace vers Bamako pour les
produits divers importés et les hydrocarbures et vers Koutiala pour |e coton

fibre et la graine de coton a l'exportation.

Dans la réalité, on constate que |les exportations de coton
se partagent effectivement entre Dakar et Abidjan au moindre cott TTC. A
['importation par contre, la saturation du chemin de fer exige qu'une partie
des approvisionnements de Bameko (hydrocarbures notamment) se fasse par Abidjan.

- Cofits en devises :

On constate une "remontée" jusqu'a Bamako des lignes d'isocofit
en devises par rapport aux lignes d'isocodt TTC. Ainsi, a partir de Bamako,

(1) D'autrnes factewrs comme Le délai d'acheminement et {a sécunité peuvent
intervenin,
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l e coit en devises est sensiblement | e méme par Abidjan ou Dakar pour les
hydrocarbures, la farine, le fer a béton, le coton etc....

Cet avantage paradoxal de la voie routi&re sur le rail tient
au fait que la quasi totalité de I'import-export sur Abidjan est effectuée de
bout en bout par des transporteurs maliens (1), alors que par Dakar, le
transport en territoire sénégalais est effectué par les chemins de fer séné-
galais a un cofit en devises qui correspond au tarif TTC.

5.2.2. Concurrence voie lvoirienne par route et voie lvoirienne par
rail/route.

L'utilisation de la voie ferrée de la RAN. avec transit a
Ouangolodougou ou Bobo diculasso est aujourd'hui quasiment abandonnée au
profit de la voie routiere directe, plus souple.

La comparaison des tarifs TIC montre que | e transit par Ouangolo
n'est guére avantageux sauf pour la graine de coton, |le coton fibre, | e ciment
et les céréales, pour lesquels on observe un gain de |0 a I5 % sur le tarif
par route.

La conparaison des co@ts en devisesdonne par contre nettement
I'avantage a la route, pour laquelle ils sont de 20 a 30 % plus bas. La
raison en est exposée plus haut : les sorties de devises sont plus faibles
par la route car | e transport y est presque exclusivement assuré par des
transporteurs maliens (2).

5.2.3. Concurrence entre la voie de Dakar, rail/fleuve, la voie de
Cotonou,rail/route et la voie ivoirienne route/fleuve.

Ces voies concernent |'approvisionnement de |a 6éme région.
Aujourd'hui, seuls les hydrocarbures consommés dans cette région sont importés
de Cotonou, les autres échanges extérieurs se font essentiellement par le
fleuve via Abidjan/Mopti et dans une moindre mesure via Dakar/Koulikouro,

- .CoGt TIC :

Pour |es marchandises solides, ils sont du méme ordre via
Dakar et via Cotonou, avec un léger avantage a la voie de Dakar. La voie
routiere par Abidjan avec transbordement 2 Mopti est en moyenne de 10 a I5 %
plus chére que ces deux voies.

La CMN. vient d'acquérir une barge citerne de 300 m? Il est
en outre prévu de construire des dépots d'hydrocarbures a Koulikoro, Mopti et
Gao, ce qui rendra possible I'approvisionnement de cette derniére région par
| e fleuve, pendant |a saison de navigation. Pour ces différentes voies, les
colts d'approches TIC ont été calculés sur la base des tarifs pratiqués et
notamment du tarif fluvial de 20,3 FM/m3 et en supposant que les colts de

passage dans |es nouveaux dépdts soient environ de 24,50 FM/m3, on aboutit aux

{1) Voirn annexe.

{2) Cette situation powrrait se modifien cm Les trandporteurs Avolriens
peuvent exigen d'assuren Le transport d'Un tiens du gret malien.
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colts d'approche TIC suivants (1) :

Abidjan - Mopti - Gao 61071 FM/m3
Dakar - Koulikouro = Gao 60041
Cotonou - Gao 47308

La voie Béninoise est | a plus économique.

- CoOts en devises

Pour les hydrocarbures, les cofits en devises sont voisins.

Sur les trois voies, la voie béninoise reste cependant |a plus éronomique :

Cotonou - Gao 32,5 milliers FM/m3
Abidjan - Gao 33,3
Dakar = Gao 38,0

Pour |es marchandises solides, les coits via Abidjan et Dakar sont du méme
ordre, mais plus bas d'environ 40 % que par Cotonou.

En résumé, |la voie Béninoise est compétitive avec la voie
fluviale sur | a base des coQts TTC. En devises, elle reste compétitive pour
les hydrocarbures mais devient plus chére pour |les marchandises solides. Elle
poss@de néammoins |'avantage, par rapport au fleuve, d'étre permanente (avec
des difficultés de circulation en saison des pluies).

5.3. CoOts comparés et concurrence entre voies intérieures.

A I'heure actuelle, la seule concurrence qui peut s'exercer est la
concurrence entre la voie routieére et la voie fluviale entre Bamako et Mopti.
Pour ces deux voies, |les colts TIC sont du m&me ordre et les cofits en devises
de 50 % plus bas par la voie fluviale (2). Cependant, depuis |e bitumage de |la
liaison Mopti = Bamako, la totalité des échanges entre ces deux pbles est
reportée sur |la route du fait des avantages de rapidité et de permanence qu'elle

offre par rapport a la voie fluviale.

Il n'existe pas de réelle concurrence entre | e chemin de fer malien et
la route ni entre la voie fluviale de Mopti 2 Gao et |a route, compte tenu de
l'inexistence dans I'un &t |'autre cas d'une infrastructure routiére carrossable.
De méme, | e colt trés élevé du transport aérien ne rend ce moyen de transport
compétitif avec les voies de surface que pour des envois d'urgence ou des
produits a2 treés haute valeur spécifique.

5.4. CoOts de transport TIC et en devises par voies.

Les tableaux ci-aprés font |a synthése des co@ts de transport TIC et
en devises, a2 l'import et |'export, sur les principales voies d'accés et voies
intérieures du Mali. Les normes et colts unitaires utilisés sont développés en
annexe.

(1) Voin La décomposition des codts en g4in de ce chapitre.

(2) Voin Les tableaux comparatifs de colits en gin de ce chapitre.
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TARIFS DE TRANSFORT TTC COMEARES SHON LES VOES DACCES

Unités : milliers de FM/t

BAFIAKO sauf hydrocarbures milliers. de ™M/m3
Abidjan Abidjan Dakar
EXPORT ) direct via OQuangolo tai l/route
Graine de coton 47,8 41,3 23,8
Coton fibre 57,3 51,7 33,6
Arachides 34,2 33,8 29,5
Tour teaux 34,2 33,8 21,3
Huile 36,8 40,8 28,6
Karité 34,2 34,8 24,0
IMPCRT
Ciment 41,3 36,0 25,5
Engrais 43,7 40,5 26,0
Sucre 47,9 47,9 31,7
Farine 41,9 42,0 30,I
Céréales 41,9 36,4 24,6
Fer a béton 50,2 51,0 38,4
Divers 53,9 61,5 45,3
Hydrocarbures 38,6 31,7
SIKASSO
EXPORT
Graine de coton 33,6 27,1 40,5
Coton fibre 41,1 35,5 49,8
Karité 24,5 25,1 39,3
IMPORT
Ciment 28,4 23,1 40,8
Engrais 30,8 27,6 41,3
Sucre 35,0 35,0 47,1
Farine . 25,0 29,1 45,5
Céréales 29,0 23,5 39,9
Fer a béton 37,3 38,1 39,9
Divers 41,0 48,6 65,0
Hydrocarbures 25,7 - 46,0
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TARIE TTC (Suite)

Abdijan Dakar Dakar Bamakp Bamako
MOPTI direct rail/route | Rail/fleuve| fleuve route
Ciment 44,6 49,0 42,5 18,0 21,0
Engrais 47,0 49,5 42,9 18,0 21,0
Sucre 51,2 55,2 49,9 19,1 21,0
Farine 45,2 53,7 48,3 19,I 21,0
Céréales 45,2 48,1 38,1 14,6 21,0
Fer a béton 53,5 61,9 55,6 18 .0 21,0
Divers 57,2 66,8 70,6 25,6 21,0

Abidjan Dakar Cotonou Dakar Abidjan
GAO route/fl| rail/rt/fl |rail/route | rail/fl
Ciment 65,9 70,3 50,2 56,6 62,6
Engrais 68,3 70,8 - 57,0 65,0
Sucre 74,4 78,4 68,4 65,9 69,2
Farine 68,4 76,9 63,7 64,3 63,2
Céréales 61,1 64,0 59,7 46,8 63,2
Fer a béton 74,8 83,2 73,5 69,7 71,2
Divers 90,7 100,3 90,8 96,9 75,2
Hydrocarbures 6I,1 - 47,3 60,0 58,1

o _ Abidjan Dakar

SEGOU Abidjan direct via Ouangolo rail/route
Graine de coton 44,0 37,5 34,7
Coton fibre 53,0 47,4 43,2
Karité 31,6 32,2 34,0
Ciment 37,8 32,5 35,5
Engrais 40,2 37,0 36,0
Sucre 44,4 44,4 41,8
Farine 38,4 38,5 40,2
Céréales 38,4 32,9 34,6
Fer a béton 46,7 47,5 51,9
Divers 50,4 58,0 59,7
Hydrocarbures 34,5 - 41,1

(1) Dans L'hypothise de £'existence d'une bonne route entre -

Sévané-Gao = 568 hm
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COUTS CE TRANSFORT EN DEVISES
HON LES VOIES DACCES

Unité : Milliers ™M/t
sauf hydrocarbures : Milliers PM/m3
e . . Abidjan Dakar
Abidjan direct via Ouangolo rail/route

BAMAKO
Export
. Graine de coton 20,1 27,4 19,0
. Coton fibre 24,8 35,4 25,7
. Arachide 20,1 26,3 21,9
. Tourteaux 20,1 26,3 15,6
. Huile 22,7 33,3 20,0
. Karite 20,1 27,3 18,3
Import
. Ciment 21,7 25,7 17,5
. Engrais 24,1 30,2 19,0
« Sucre 28,3 37,6 23,1
. Farine 22,3 31,6 21,6
. Céréales 22,3 26,0 18,2
. Fer a béton 30,6 40,7 29,3
. Divers 34,3 46,0 31,3
. Hydrocarbures 22,9 - 24,2
SIKASSO
ExEort
. Graine de coton 15,5 22,8 25,3
. Coton fibre 20,2 30,8 32,0
. Karite 15,8 23,0 24,6
Import
. Ciment 16,3 20,3 23,8
. Engrais 18,7 24,8 25,3
. Sucre 22,9 32,2 29,4
. Farine 16,9 26,2 27,9
. Céréales 16,9 20,6 24,5
. Fer a béton 25,2 35,3 36,7
. Divers 28,9 40,6 39,0
. Hydrocarbures 16,9 - 31,0
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CcOUT DE TRANSPORT EN DEVI SES(suite)
. . Abi djan via Dakar
SEGOU Abi dj an direct Quangol o rail/route
Export
. Gaine de coton 18,8 26, 1 23,1
. Coton fibre 23,5 34,1 29,8
. Karité 18,9 26,1 22,4
| npor t
. G nment 20,6 24,6 21,6
. Engrais 23,0 29,1 23,1
. Sucre 27,2 36,5 27,2
. Farine 21,1 30,4 25,7
. Céréales 21,1 24,8 22,3
. Fer a béton 29,5 39,6 34,5
. Dvers 33,2 44,9 36,8
. Hydrocarbures 21,7 - 28,6
Abi dj an Dakar Dakar Banmako Bamako
MOPTI di rect rail/route |rail/fleuve route fl euve
a nent 22,8 27,1 21,4 8,9 4,7
Engrais 25,2 28,6 22,9 " "
Sucre 29,4 32,7 27,0 I "
Farine 23,4 31,2 25,5 " "
Cér éal es 23,4 27,8 22,1 " "
Fer a béton 31,7 40,1 33,2 " x
Divers 35,4 42,4 35,2 " 1
Abidjan Dakar Abi dj an Cotonou
GAO route/fleuve | rail/fleuve direct (1) rail/route
Ci nent 29,2 26,9 30,4 43,2
Engrais 31,6 28,4 32,8
Sucre 35,8 32,5 37,0 61,5
Fari ne 29,8 31 31,0 56,8
Cér éal es 29,8 27,6 31,0 52,7
Fer a béton 39,2 38,7 39,3 66,6
Di vers 43,2 40,7 43,0 83,8
Hydr ocar bur es 33,3 38,0 32,7 32,5
(1) Dans 2'hypothese de 2'existence d' une bonne route Sévaré-Gao de 570 km
|




Voie Dakar-Gao rail/fleuve
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HYDROCARBURES

FRAIS DAPPROCHE SR GAO (FM/m3)

Voie Abidjan-Gao route, fleuve

TTC Devises TTC Devises
Frais de dép6t Dakar 2.600 2.600 |Frais dépbt Abidjan 2.200 2.200
Transport Dakar-Kidira 20.347 20.347 | Transport Abidjan-Mopti 39.544 21.900
Transport Kidira- Frais dépdt Mopti 2.450 800
Koulikouro 9.350 1.330 Transport Mopti-Gao (1) 13.427 7.236
Frais de dép6t . LA
K oulikouro 2. 450 800 Frais de dépbt Geo 2.450 800
Transport Koulikouro- Livraison ville 1.000 400
Gao (1) 21.844 11.772
Frais dépot Gao 2,450 800 61.071 | 33.336
Livraison ville 1.000 400

60.041 38.049

Voie Cotonou-Gao route/rail Voie Abidjan-Gao route directe (3)

TTC Devises TTC Devises
Frais dép6t Cotonou 2.520 2.520 |Frais dépdt Abidjan 2.200 2.200
Transport Gotonou- Transport Abidjan-Mopti 39.544 21.900
Parakou 9.696 9696 Transport Mopti-Gao 16.330 8.550
Transit Parakou 2.140 2.140
Transport Parakou- 58.074 32.650
Gao (2) 32.952 18.150

47.308 32.506
(7) Cotit de transpornt TIC - 16,7 FM/m3 (tarnif CMN), en devises : 9,0 FM/m3.

(2) Transpont fait par des transporntewrs maliens au coat TTC de 28,65 FM/m3 et de
16,5 FM/m3 en devises.

(3) Dans L'hypothise de construction d'une bonne route Sévaré-Gao (570 hm).
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MARCHANDISES SOLIDES

FRAIS DAFFROCHE - COTONOU - GAO

Transit I Transport Transport| Transport Total en
TARIES TTC Cotonou Cotonou-Niamey| Niamey | Gao-Niamey FM/T
fcfa/t fcfa/t fcfa/t FcFaft AW T

Ciment 4760 10810 2730 6789 50170
Céréales 5420 13905 3725 " 59678
Farine 5105 16385 3570 " 63698
Sucre 6825 15760 4825 " 68398
Sel 4285 10900 2215 n 48378

j Fer- toles 7190 16975 5810 " 73528

; Divers 8980 21475 8145 ! 90778
COUTS EN DEVISES
Ciment Idam Idem Idem 3323 43238
Céréales " " " " 52748
Farine " " " n 56766
Sucre ! ! " " 61466
Sel " 1" " " 41446
Fer-tdles " " " " 66596
Divers " ! " " 83846

Sources : Tarifs OCBN de Cotonou a Niamey
Tarifs maliens de Niamey a Gao (443 km)
Tarifs TTC : 30,65 FM/tkm
Colts devises : 15 FM/tkm
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5.5. Evolution des colts et tarifs depuis dix ans.

I1 est tres difficle d'analyser |'évolution des colts et des tarifs

Les chiffres moyens suivants ont été repris,

Tractionel 1968, et pour 1977 résultent des analyses sectorielles.

les éléments de comptabilité manquant | a plupart du
temps et les moyennes étant peu significatives.

pour 1967, de |'étude

Colts au transporteur

Colts a l'usager

Taux Taux
1967 1977 crois. 1967 1977 crois.
Z yA
Voyageurs (FM/vk)
. Fer 6,9 10,2 4 5, 8,2 s
. Route (bitumée) 3,2 7, 7,8 4, 9 s
a 5,8 all,é
. Fleuve 3,6 9 9,6 3,6 @)) 6,9
. Air 8,3 (59,3) - 22,5 (43,6)
a 31,5
Marchandises (FM/tk)
. Fer 11,2 17,7 4,7 13,0 17,5 3,0
. Route (bitumée) 11,5 24,6 7,8 21,6 30,6 3,5
a 22,4 aa7
. Fleuve 8,6 - 12,9 - -
 Air 83,3 _ - 141 - -
a 315

Pour plus de détails,

tarification.

on se reportera au rapport n® 14 sur la

Nous remarquerons seulement a ce niveau que les codts a l'usager
(tarifs réels moyens) semblent avoir a peu prés suivi I'évolution des codlts
aux transporteurs pour les transports ferrés et routiers de voyageurs, mais
absolument pas pour les transports fluviaux ni pour les transports de
marchandises.
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ANNEXE 1

COUTS DU TRANSPORT ROUTIER INTERNATIONAL

TT.C, HT, DEVISES
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1 = BVALUATION DES COUTS DE TRANSFORTS ROUTIERS INTERNATIONAUX, T.T. C., H.T.,
ET DEVISES.

a = Pour l'usager, le colt de transport est le tarif appliqué par le
transporteur.

¥

,i Pour | a collectivité réduite (usagers + Etat Malien), le colt de
lg transport est le colt hors taxes. On reprendra celui qui a été
;

calcul é dans 1'annexe.

Pour | a collectivité malienne (usager + Etat + transporteurs et

autres prestataires de services maliens), | e colt a considérer est le
colt en devises.

b - Ges colits dépendent de | a nationalité du transporteur, qui béné-

ficient de |l a valeur ajoutée par le transport. En fait, | a quasi

i . , . .
totalité des transporteurs qui effectuent 1l'import-export des
produits de base du Mali sont des maliens, car les tarifs proposés
sont trop bas pour intéresser les transporteurs ivoiriens : pour
ces derniers, | arecette est plus grande en transportant entre

i Ferkéssédougou et Abidjan (612 km) aux tarifs ivoiriens, qu'en

l transportant entre Bamako et Abidjan (1.250 km) !

Les codts tiendront donc compte uniquement de transporteurs maliens ;
mais il faut noter que | a Cbte d' Ivoire pourrait exiger une part
; du trafic.

c - Les codts ne sont pas exactement identiques en R.C.I. et au Mali.
En premiére approximation, | a seule différence notable provient du
fait que les camions maliens paient leur gas-oil en Cbte d'lvoire
toutes taxes ivoiriennes comprises (1). On estime que ceci majore
de 40 PM/km les colts du parcours en R.C.I..

Le coit T.T.C. du gas-oil est inferiewr.

‘ (1) En fait, Les transpornteurns 4'approvisionnent au Mali de prZgérence, ol
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d = Les codts de transport sont donc en FM/ka (1)

Fret solide Hydrocarbures
Attelage de 30 £ de CU Citerne de 30 nB

T.T.C. (hors IAS) 476,9 477,6

H.T.

- Au Mali 376,2 376,2

- En R.C.I. 416,2 416,2
Devises :

- Au Mali 224,7 224,7

- En R.C.I. 264,0 264,0

e — Les colts de transport a | a tonne dépendent des taux de chargement.

Le taux de chargement a |'aller est pris égal a 100 % Au retour,
une dissymétrie s'instaure entre I'export et I'import : le fret a
I'importation étant plus important qu'a |'exportation, on pourrait
concevoir que tous les camions reviennent chargés d'Abidjan. Dans
les faits, les frets import et export ne coincident pas dans |l e
temps, et I'on constate que | a plupart des camions qui viennent a
vide de Bamako a Abidjan pour chercher du fret, croisent des camions
partiellement ou totalement vides qui remontent d'Abidjan.

On retient les taux suivants :

Aller Retour Moyenne
Camion export :
= oton-fibre 0,9 0,4 0,65
- Autres 1,0 0,4 0,7
Camion import :
= Hydrocarbures 1,0 0 0,5
- Autres 1,0 0,! 0,55

(1) On se neportera au caleul des coits de transport inclus dans Le Rapport
Tanification et a La décomposition des coits en devises en fin de ce

chapitre.
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f - Les colts des transports routiers sont donc les suivants., pour des
transporteurs maliens :
Mali R.C.I.
Coton-fibre :
- T.T.C. 25,9 FV/ tkm 24,5 FM/tkm
- H.T. 19,3 FM/tkm 21,3 FTM/tka
- Devises 11,5 FM/tkm 13,5 FM/tkm
Autres exports :
- T.T.C. 24,1 AVI/ tkm 22,8 FM/tkm
- H.T. 17,9 FM/tkm 19,8 ”M/tkm
= Devises 10,7 FM/tkm 12,5 ™M/ tkm
Hydrocarbures :
- T.T.C. 33,8 FM/m3 31,8 FM/m3
- HT. 25,1 FM/m3 27,7 ™M /m3
- Devises 15,0 FM/m3 17,6 FM/m3
Autres imports :
- T.T.C. 30,6 FM/m3 28,9 FM/m3
- HT. 22,8 FM/m3 25,2 FM/m3
= Devises 13,6 FM/m3 16,0 ™M/m3
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COUTS DE TRANSPORT ROUTIER OUANGOLO - BAMAKO (569 RM)

Colts au Mali

Colts en RCI

Total
(476 k) (93 km) (569 kn)

'{II'()S Hr Devises TTC HT Devises TTC Hr Devises T?zr;f
Export
. Graines de coton 11.472 8.520 5.093 2.120 1.841 1.163 13.592 10.362 6.526 20.204
. Coton fibre 12.328 9.187 5.474 2.279 1.981 1.256 14.607 11.168 6.730 23.030
. Autres 11.472 8.520 5.093. 2.120 1.841 1.163 13.592 10.362 6.256 13.726
Import
. Hydrocarbures 16.089 11.948 7.140 2.957 2.576 1.637 19.046 14.524 8.777 17.120
. Autres 14.566 10.852 6.474 2.688 2.344 1.488 17.253 13.196 7.962 18.297

TRANSFORT ROUTIER ABI DJAN = BAMAKO (1.225 KM)
Colts au Mali Colts en RCl Total
(476 km (749 km (1.225 km)

-(I-IK): nT Devises TIC Hr Devises TIC Hr Devises T?zr)lf
Export
. Graines de coton 17.010 14.830 9.363 28.482 23.350 14.456 42.400
. Coton fibre 18.318 15.954 10.1 12 30.646 25.141 15.586 48.330
. Autres Cf ci-dessus 17.010 14.830 9.363 28.482 23.350 14.456 28.800
Import
. Hydrocarbures 23.81 8 20.298 13.182 39.907 32.246 20.332 36.350
. Autres 21.646 18.875 11.984 36.212 29.728 18.458 38.397

{11 JAS 6 % incluse.

{2) Tarnifs officiels en viguewr en 1979. JAS 6 % sur transport au Mali incluse.

_€8_







ANNEXE 2

COUTS DU TRANSPORT FERROVIAIRE INTERNATIONAL

ﬁ TTC. HT. DEVISES
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2 = EVALUATION DES QGOUTS DE TRANFORTS FERROVIAIRES INTERNATIONAUX.

(Onh effectuera pour affecter les trafics selon les voies | es moins col-
teuses une comparaison des colts marginaux.

Une étude détaillée (1) de ces colts a été effectuée par | a RCFM.
pour servir de base a une nouvelle tarification. Les tarifs demandés ont été
calculés pour couvrir les colts moyens complets (avec répartition des frais
fixes selon les régles inspirées del'u. I.C) (2). Nous retiendrons les tarifs
proposés comme représentatifs des codts T.T.C. en 1979.

Les colts marginaux T.T.C. en sont déduits par |'application des coef -
ficient de marginalité de a RCFEM. (3).

La décomposition de ces codts marginaux en colts HT. et en devises est
calculée sur | a base suivante :

- T.T.C : 100%
= H.T. : 54 % deT.T.C.
= Devises : 25 % de T.T.C.

(1) "Projet de nelevement den niveaux tarifaires 1979-1981",

Etudes des couts - prix de revient - RC.F.M. Novembre 1978.

(2) Les netouns a vide ont &té mputé»s en parts a peu prds dgales entre
L' impont et L'export dans cette répartition.

(3] Annexe 3 du Rapport ci-dessus.
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BAMAKO ~ KIDIRA / KIDIRA - BAMAKO

Colits moyens Colits marginaux AW/ tk
TTC/t TTC (1) HT Devises

Export

Graine de coton 11.485 (2) 5.662 3.058 1.416
Coton-fibre 11.022 5.434 2.934 1.358
Arachide 11.293 5.568 3.006 1.392
Tourteaux 10.978 (2) 5.412 2.923 1.353
Huile d'arachide 11.522 5.680 3.067 1.420
Karité 10.552 (2) 5.202 2.809 1.301
I mport

Ciment 10.664 5.257 2.839 1.314
Engrais 9.425 4.666 2.519 1.166
Sucre 11.484 5.685 3.070 [.421
Farine 11.484 5.685 3.070 1.421
Céréales 8.538 4.226 2.282 1.057
Fer a béton 12.160 6.019 3.250 1.505
Divers 18.81 7 9.315 5.030 2.329
Hydrocarbures (essence) 10.049 4.974 2.686 1.244

(1] Coefgicient marginalite : expornt 0,493
~ {mpont 0,495

(2) C4. etude particulierne RCFM dans "Projet de nelévement des niveaux tari-
gairnes"” base Bamako-Kidira - 583 km.
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Décomposition des colts du chemn de fer

a partir du compte d'exploitation 1977

Deviseggw

TT.C HT.
1 = Conbustibles = Lubrifiants 329 278 221
2 = Matéri el 661 430 383
3 = Personnel 1.313 1.313 0]
4 = Inpbts et taxes 315 O @)
5 = Fournitures et services extérieurs 178 151 75
6 = Interpénétration 138 138 138
7 = Frais divers de gestion 69 59 21
8 - Frais financiers 552 552 552
9 = Dotation aux anortissenents 850 850 850
10 - Dépenses annexes 211 180 55
Tot al 4. 616 3.951 2. 295
Powrcentage 700 % 86 % 50 %

On appliquera ces taux pour |es estimations de colts moyens #.7. et
en devises de chaque type de trafic.
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1 = Le carburant "traction” est du diesel-oil et représente 291 M sur
le total, soit 88 Q0.

Le prix de revient T.T.C. de la ™ de diesel-o0il a Ban&ko est de :

139.967 ™ (100 %)
dont 19.878 ™M de taxes (14 7% de T.T.C)
et 96.187 FM de devises ( 69 % deT.T.C)

Les 12 7 restant sont assimilés a de |'essence :

Cout T.T.C. 14.156 FM/hl (100.%)
dont taxes 3.826 FM/hl ( 27 Z de T.T.C)
devises ©7.852 FM/hl ( 55 7 de T.T.C)

Soit en co(t hors taxes :

329 x (0,88 x 0,86 + 0,12 x 0,73) = 278 MFM
et en devises :
329 x (0,88 x 0,69 + 0,12 x 0,55) = 221 MFM

N
1

Matériel sur | a base de 100 T.T.C.
35 Taxes
58 Devises

3 = O0n négligera | a part en devises a laquelle on pourrait faire corres-
pondre certaines dépenses d'assistance technique.

5/10 - Taxes moyennes estimées : 15 %.

Valeur en devises : 50 7%.

7 - Parts des taxes et devises estimées respectivement a 15 Z et 30 7.

9 = Supposée portant uniquement sur le matériel fourni H.T..




ANNEXE 3

COUT DU TRANSPORT FLUVIAL

DEVISES

H.T,

TT.C,
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3 = EVALUATI ON DU couT DU TRANSPCRT FLUIM AL T.T.C., HT. ET BN DEM SES.

3.1 Marchandi ses sol i des.

Les colts de fonctionnenent d un convoi fluvial de 1.500 t ont été
éval ués dans le rapport sur la navigationfluviale :

. 11. 860
Colt de la tkm offerte (A l TN T1c

(N nonbre d heures de fonctionnenent annuel)
9. 630
0,82 + N HT

| 0,66 + 2.250 Devises

i
N

Pour un convoi supposé affectée 3 | a desserte de la 6ene Region, les
nornes de fonctionnenent retenues sont

= Durée d une rotati on Mopti/Gao 13-14 j
- Manut ent i on 4 3
- Durée totale dune rotation 17-18 j
sur 5 noi s de navigation 8
- Nonbre d heures de fonctionnenent : 1.900 h(soit 18 h/j de
annuel foncti onnerent )
- Taux de chargenment noyen 50 %

s
!

= Nonbre de rotations possibles
, (h aboutit aux colts suivants a la tkm:
, -TTC : 14,5 TM/tkm

- HT. - 11,8 ¥M/tknm

- Devises : 6,8 FM/tkm

3.2. Hydrocar bures.

!

|

‘i Les colts de fonctionnenent de |a barge a hydrocarbure de 300 n8
estinés dans le rapport sur la navigation fluviale sont

2,2 + 16. 717
N TTC

(N nonbre d heures de fonctionnenent) | g 4 13.940
’ N

= (ot du m8 kmoffert (A

HT

¥ 7.778
1,4 + N

Devi ses

i e

i
ol
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Sur la base d'une durée moyenne de fonctionnement de 2.500 h par an
et un taux de chargement de 50 Z, on obtient les colts suivants du m3 kn
transporté :

= T.T.C. : 17,8 FM/m3 km

-HT : 14,8 FM/m3 km

- Devises : 9,0 FM/m3 km




ANNEXE 4

COUTS DE TRANSIT
TT.C, HT, DEVISES
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4 = BVALUATION DES cOUTS DE TRANST.

4.1. Colts de transit mer/route, mer/rail, rail/route.

Les colts de transit a Abidjan, Dakar et Ouangolo sont payés en
devises. & sont les manes pour e Mali, que le calcul soit effectué en
T.T.C., H.T. ou en devises.

(Voir tableau page suivante)




FRAI' S DE TRANSIT AUX PORTS, TAR FS ACWELS (1979)

DAKAR AB| DJAN
8/wagon . s/wagon ou .
PRODU T gg Stationnement Frais s/camion a | Stationnement F_rals
. Total divers Total
s/palan (2) dlzz‘;ers s/palan (2) 3)
(1 4D
Graine de coton 6. 557 2. 400 179 9.136 2.880 2.400 106 5. 386
Coton fibre 11. 988 2.400 288 14. 676 6. 404 2.400 176 8.989
Arachide 5. 652 2.400 . 161 8.213 2. 880 2. 400 106 5. 386
Tourteaux 6. 534 2.400 179 91 13 2.880 2.400 106 5. 386 .
Huile d'arachide 6. 879 2. 400 186 9. 465 5.396 2.400 156 7.952
Karité 8. 359 2. 400 215 10. 974 2.880 2. 400 106 5. 386 »
I

Ciment 6. 404 2.400 176 8.982 2.918 2.400 106 5. 424
Engrais 6. 388 2. 400 176 8. 964 5. 306 2.400 154 7.860
Sucre 6.5 18 2. 400 176 9. 096 9.514 2.400 238 12. 152
Farine 3.476 2.400 118 5.994
Céréales 5.612 2. 400 160 8.172 3.476 2. 400 118 5. 994
Fer & béton 11. 780 2.400 284 14. 464
Divers 10. 576 2. 400 260 13. 236 10. 404 2.400 256 13.060

{1) Banéme ofgiciel en vigueuwr en 1979 et approuvé parn La commission nationale de controle.
(2) Frais de magasinage caleulés sun ta base d'un stockage moyen de | mois aux EMASE ou aux EMACT au tarnif de §0 FM/j/tonne.
{3) Commission tanifaine, §rais de dossiern, ... estimds & 2 % des frais de transit.
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4.2. Frais de transit T.T.C. rail/route.
. Unité : M/t
B sauf hydrocarbures : FM/m3
;1 BAMAKO OJTANGOLO
FRODUIT . .
Devises | TIC = HI' = devises
TIC (1 HT (3)
W ) (2)
Graine de coton 2.500 2.125 850 3.120
ﬁ Coton fibre 2.500 2.125 850 4.850
E Arachide 2,500 2125 850 3.120
Tourteaux 2.500 2.125 850 3.120
Huile d'arachide 3.000 2.550 1.020 5.520
I Karité 2.500 2.125 850 3.120
7‘1 Ciment 9.500 2.125 850 3.290
i Engrais 2.500 2.125 850 3.400
| Sucre 2.600 2.210 884 3.400
Farine 2.600 2.210 884 3.400
Ceéereales 2.500 2.125 850 3.200
Fer & beton 6.000 5.100 2.040 6.060
Divers 6.900 5.865 2.346 6.287
Hydrocarbure§ (Afrals de 5 185 1.900 760 -
passage en dépot)

(1) Estimation moyenne transitaire, TAS incluse.
(2) Manutention : actualisation des bardmes officiels 1975- 1976.
(3) coiiz TTC - 15 %0.

(4) Part en devises estimée a 40 % du codt H.T.
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4.2. Frais de Transit rail/fleuve, route/fleuve.

42.1. JTarifs officiel @&-1949.

a - Manutention de camion ou wagon a magasin et magasin a
camion ou wagon :

FM/t
= Colis courant jusqu'a 300 kg : 330
- Colis 300 a 500 kg : 550
- Colis 500 a 1.000 kg : 1.105
- Colis plus de 1.000 kg : 2210

b - Taxe d'embarquement et de débarquement : 1.105 FM/t a
I'embarquement, 1.105 FM/t au débarquement.

Majoration de | a taxe pour vrac : 50 Z.
c — Taxe de comptage : 10 FM/colis.

d - Surestaries.
Au-dela du délai normal de 72 heures (120 h pour les
citernes) pour | e déchargement des barges, 1'immobili-
sation des unités est décomptée ainsi

- Chalands : 215 FM/jour/tonne de capacité.

- Citernes : 235 FM/jour/m3 de capacité.

e - Gardiennage— agasinage.

Le délai d'enlévement des marchandises est de 48 heures.

Tarif par tonne et par jour au~deld de 48 heures

Moins de 5 ¢t 5~-10¢ 10-25¢ 25 - 50 ¢ 350 - 100 ¢t | Plus de 100 ¢t
De 2 310 jours 550 365 220 110 95 55
De Il a 15 jours 730 490 290 145 100 Ve
De 16 4 30 jours 920 625 370 185 125 %5
fu-dell de 30 jours 1.105 735 440 220 145 110

Les tarifs de magasinage sont identiques aux tarifs de

gardiennage.
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Estimation des frais de transit rail/fleuve ef rontelfleuva.

Exemple :

= Lot de 50 t par unité de moins de 300 kg.
= Manutention effectuée par | a CMN.

= Magasinage estimé a trois semaines en moyenne.

M/t
M anutention 660
Taxe embarquement/débarquement 2.210
Taxe décomptage 100-
Magasinage 3.270
IAS (15 %) 936
Colt transit T.T.C. 7.176
Colt transit H.T. 5.023
(estimé a 70 Z du colt T.T.C)
Co(t transit en devises 502

(estimé a 10 % du colGt H.T.
du fait de | a faible mécanisa-
tion de | a manutention)

4.3. Hydrocarbures, colt de passage en dépo6t.

Colits actuels d'aprés |les structures de prix officiels du premier
trimestre 1979 :

DévS T Essence, pétrole Gas-oil Diesel -oil
P FM/m3 FM/m3 FM/m3

Dakar 2.600 1.720 1.420
Abidjan 2.200 1.440 1.694
tonou 2.500 1.595
Parakou 2.140 2.140

1.900 H.T. 1.900 HT. 1.900 H.T.
Bamcko

[+ 2851.A.S. + 285 |.A.S. + 2851.A.S.
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Estimation du colt de passage dans un dép6t de petite taille(300 m3).

= Dépbt de 500 nB : \
. Quve 30mllions FM(HT.)

. Installation + équi perent 10 mllions FM

e,

40 mllions FM(HT.)
48 mllions FM(T.T.C)
Source = GP. P.

= Colit d'exploitation annuel :

H.T. TT.C
. Mai nt enance + anorti ssenent 2,4 2,9 nllions FM
(6 7 de la valeur)
. Frais de fonctionnenent 1,6 2,0 mllions FM
4,0 4,9 mllions FM

- (ot de passage sur |a base de 2.000 m3/an :

. TTC : 2450 FM/m3
. HT. : 2000 FM/m3
. Devises : 800 FM/m3 (40 7 du prix HT)

= (ot de la livraisonenville :
Dapres la structure de prix officiels des carburants :
. 1.000 ™MM/m3 TT.C
/ . 800 F/m3 H.T. (estimation 80 7 du colt T.T.C)

400 FM/m3 devises (estimation 40 7 du colt HT.)




ANNEXE 5

FRAIS D'APPROCHE COMPARES T.T.C., DEVISES SUR DAKAR-BAMAKO ET ABIDJAN-BAMAKO







T S B S e B T

FRAIS DAPPROCHE CCHMPARES D'APRES LES COUTS EN DEVISES PQUR LE MALI

DAKAR - BAMAKO / ABIDJAN - BAVIAKO Année 1978-1979

Unité M/t
sauf hydrocarbures : FM/m3
ABIDIAN-BAMAKO ABIDIAN-BAMAKO DAKAR-BAMAKO
par route rail/route par rail
PRODUIT - ~ R
XL‘?‘QZ{; ottt total | AphSit col Transit Sﬂﬁﬁgﬁﬁﬁi Total Dakar Tr Z?f rai(ioll\JAtaI i| Total
) () | Ouango. 1)) Sénégal (2)

Export
Graine de coton 5. 386 14.723 20. 109 5. 386 12. 954 3.120 6. 256 27.356 6.557 10. 988 14 6 1891
Coton fibre 8. 980 15.873 24. 853 8.980 14. 864 4, 850 6. 730 35. 424 11.988 12. 346 1.358 25. 692
Arachide 5. 386 14.723 20. 109 5. 386 11.544 3.120 6. 256 26. 306 5. 652 14.789 1.392 21 .883 !
Tour teaux 5. 386 14.723 20. 109 5. 386 11. 544 3.120 6. 256 26. 306 6.534 7.716 1.353 15.603 —
Huile 7.952 14.723 22.675 7.952 .13.600 5.520 6. 256 33.328 6. 079 11. 703 1. 420 20. 002 8
Karité 5, 386 14.723 20. 729 5. 386 12. 594 3.120 6. 256 27. 356 8. 629 8. 359 1301 18. 289 ,
Import
Ciment 2.918 18. 798 21.716 2.918 11. 478 3.290 7.962 25. 648 6.404 9.774 1.314 17. 494
Engrais 5. 306 18. 798 24.104 5.306 13.504 3.400 7.962 30. 172 6. 388 11. 446 1. 166 19. 000
Sucre 9.514 18.798 28.312 9.514 16.724 3.400 7.962 37.600 6.518 15. 174 1 23,113
Farine 3. 476 18. 798 22.274 3.476 16.724 3.400 7.962 31. 562 4,990 15.174 14 21.585
Céréales 3. 476 18. 798 22.274 3. 476 11.430 3.200 7.962 26. 068 5.612 11.576 1.057 18.245
Fer a béton 11.780 18. 798 30.578 11. 780 14. 856 6. 060 7.962 40. 658 11.874 15. 946 1505 29.325
Divers 15. 522 18.798 34. 320 10. 404 21.39%4 6. 287 7.962 46. 047 10. 576 18. 390 2.329 31.295
Essence 2. 200 20. 967 22.897 - - - -~ - 2.600 20. 347 1. 244 24.191

(1) Cou* e devises.

(2) Coiit manginal en devises,




FRAIS DAFFROCHE COMPARES D'APRES LES TARIFS APPLIQUES

DAKAR = BAVAKO / ABIDIAN - BAVAKO Année 1978-1979

Unité - M/t
sauf hydrocarbure8 : m/md
ABDIANBAMAKO ABDANBAMAKO DAKARBAMAKO
par route rail/route par rail
Tarif . .
FRODUIT Transit Tarif Transit Tarif Transit route Traneit Tzr_llf Tr&g.lr
Abidjan route Total Abidjan rail Total Dakar Sérné'gal Mali Total
(¢ 2) (4)) (3) Oua(n“g)olo Ouan&.)/Bko M (5) (6)
Export
Graine de coton 5.386 42.400 47.786 5.386 12.594 3.120 20.208 41.308. 6.557 10.988 6.212 23.757
Coton fibre 8.980 48.330 57.310 8.980 14.864 4.850 23.025 51.719 11.988 12.346 9.273 33.607
Arachide 5.386 28.800 34.186 5.386 11.544 3.120 13.724 33.774 5.652 14.789 9.047 29.488
Tourteaux 5.386 28.800 34.186 5.386 11.544 3.120 13.724 33.774 6.534 7.716 7.058 21.308
Huile d'arachide 7.952 28.800 36.752 7.952 13.600 5.520 13.724 40.796 6.879 11.703 9.986 28.568 I
Karité 5.386 28.800 34.186 5.386 12.504 9.120 13.724 34.824 8.629 8.359 7.058 24.046 -
>
an
Import '
Ciment 2918 38.397 41.315 2.918 11.478 3.290 18.924 35.980 6.406 9.774 9.272 25.452
Engrais 5.306 38.397 43.703 5.306 13.504 3.400 18.294 40.504 6.388 11.446 8.196 26.030
Sucre 9.514 38.397 47.911 9.514 16.724 3.400 18.294 47.932 6.518 15.174 9.986 31.678
Farine 3.476 38.397 41.873 3.476 16.724 3.400 18.294 41.894 4.990 15.174 9.986 30.150
Céréales 3.476 38.397 41.873 3.476 11.430 3.200 18.294 36.400 5.612 11.576 7.424 24.612
Fer a béton 11.780 38.397 50.177 11.780 14.856 6.060 18.294 50.990 11.874 15.946 10.573 38.393
Divera 15.522 38.397 53.919 15.522 21.394 6.287 18.294 61.497 10.576 18.390 16.363 45.329
Hydrocarbures (7) _ -
(essence) 2.200 36.350 38.550 - - - 2.600 20.347 8.738 31.685
Sounrces -

(1) Banémes officiels + I mois de magasinage

(2) et (5) Tanifs officiels en viguewr en 1979 {IAS incfus)

(3) Tarif RAN 1979

(4) Bandmes officiels 1974 actualisds + 3 semaines de magasinage

(6) Tanif officiel (TAS, inclus}

(7) Structwre officielle des prix Tea inimesine 1979 powr fes frais de passage en dépdt et Les frais de fransport,




ANNEXE 6

EVOLUTION DES IMMATRICULATIONS DES VEHICULES ADMINISTRATIFS







EVOLUTION DES IMMATRICULATIONS DES VEHICULES ADMINISTRATIFS
- Neufe Ou nutations -
1976 1977 1978
DEPARTEMENTS MINISTERIELS ET ORGANISMES D'ETAT

W T PL WL T PL WL T PL
Ministére du Plan 7 6 - 2 2 - 6 3 -
Ministeére des Affaires Etrangéres et de la Coopération Internationale 4 - - 5 - - 4 - -
Ministére des Finances et du Commerce 28 10 - 43 20 - 46 15 1
Ministdre des Transports et des Travaux Publics 46 12 9 22 22 25 4 23 12
Ministére du Développement Rural 20 19 12 17 38 70 25 48 19
Ministere du Développement Industriel et du Tourisme 8 10 5 28 14 - 14 12 -
Ministére de |a Defense - Secrétariat d'Etat - Présidence 37 11 - 38 22 3 38 45 3
Ministére de 1'Education Nationale 4 7 - 30 34 - [l [ -
Ministére de |a Jeunesse, des Arts, des Sports et de la Culture - - - 4 - - 12 - ~
Ministére de | a Santé et des Affaires Sociales 18 28 9 19 22 - 11 34 4
Ministére de la Tutelle des Sociétés et Entreprises d'Etat 3 - - 17 - t - —
Ministére de la Justice 4 4 - 4 - 7 4 3
Ministére de 1'Information 7 6 - 28 20 3 4 9 1 [
Ministére du Travail et de la Fonction Publique 4 - - 10 - - 3 - -
TOTAUX MINISTERES 190 113 35 267 203 101 223 204 40
MTR 4 18 45 5 12 2 2 15
SAT - - - - - - - 60
SOMIEX 46 5 17 29 7 7
OPAM 19 8 14 7 8 5
avor - - - 52 38 102 12 28 112
Office du Niger 10 11 20 10 13 15 11 [ 15
Autres opérations et Sociétés d'Etat 119 22 25 122 200 102 83 87 43
TOTAUX SECTEURS D'ETAT 148 62 155 202 275 n 149 143 257
TOTAUX GENERAUX 338 175 190 469 478 372 372 347 297
TOTAL ANNUEL POUR L'ETAT 703 13 19 1.016













